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Regler och anvisningar for arbete pa vag

INLEDNING

Denna handbok utgdr ett viktigt styr- och referensdokument vid arbeten inom respektive
vaghallningsomrade. Handboken ar gemensamt framtagen av medlemskommunerna i féreningen
Sakerhet vid Arbete pa Kommunala gator SAK. Dokumentet stalls ven till férfogande for dvriga
kommuner som ansluter sig till féreningen SAK och som énskar anvanda det som sitt regelverk.

Handboken anknyter till regler och anvisningar, i form av lokalt bindande féreskrifter och
bestdmmelser for arbete i allman platsmark, som formellt ska antas av respektive kommun for att
utgdra ett regeldokument av egen kraft.

Handboken forhaller sig aven till SKR:s handbok "Gatuarbete i tatort” som ar en hjalp fér kommuner
att skaffa effektiva rutiner fér hantering av gatuarbete i tatort.

Om kommunen har utfardat formella regler tidigare, och det skulle férekomma olikheter mellan de
aldre reglerna och vad som nu beskrivs i denna handbok — sa har denna handbok foretrade.

Den har specifika upplagan ar utgiven av Alvesta kommun , 2024-09-06
Den kan innehalla extra bilagor jamfort med standarddokumentet (bilaga F och G), vilka da endast ar
avsedda att galla inom denna kommun.

De sanktionsavgifter som beskrivs i handboken kommer kommunen inte att ta ut ifall det inte specifikt
utryckts i anbudshandlingar, avtal eller i erhallna tillstand.

Kommunen kan komma att utfora inspektioner pa arbetsplatsen for att kontrollera att dessa regler och
bestammelser atfoljs och att arbetsplatsen etablerats enligt dverenskomna TA-planer och
gravtillstdnd, samt att de villkor som kommunen aberopat enligt ordningslagen for de tillstdnd som
polisen utfardar for nyttjande av offentlig plats, har beaktats till fullo.

Kommunen forbehaller sig ratten att stoppa arbetet och vidta nédvandiga atgarder till dess utféraren
rattat de fel och brister som uppdagats, vilket anses aventyra trafiksakerheten, framkomligheten, och
farbarheten, samt arbetsmiljéforhallanden.

Denna handbok var fran bérjan framtagen (2010/11) av en arbetsgrupp frén kommunerna Ale, Alingséas, Hérryda,
Kungsbacka, Kungélv, Lerum, MéIndal och Patrtille, och i efterhand anslét Bords kommun.

Representanter fran Arbetsmiliéverket savéal som Trafikverket har bistatt och ldmnat vardefulla synpunkter vid
framtagandet av handboken.
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FORORD

Kommunerna har som vaghallare krav pa att skapa en saker trafikmiljé vid vagarbeten for saval alla
trafikanter som fér de vagarbetare som har vagen som sin arbetsplats. Sarskild hansyn ska tas till de
oskyddade trafikanterna. Inom ramen fér denna kravstallning har kommunerna som ar medlemmar i
SAK utarbetat denna handbok.

Arbete pa vagar och gator berér inte bara dem som utfor sjalva arbetet utan aven trafikanterna och de
som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafiksdkerheten att vag och gatuarbeten
planeras och utférs med hansyn till dessa olika faktorer. Samtidigt behdvs god planering och bra
atgarder for att uppfylla kravet pa sakerhet for olika trafikantgrupper, likval som fér vagarbetarens krav
pa saékerhet, sdsom skydd mot pakérning, buller, avgaser, vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla
och varme, regn och vind.

Den basta vagarbetsplatsen @r den som ar helt befriad fran passerande fordonstrafik och dar vi har
tagit hand om de oskyddade trafikanterna pa basta satt.

| handboken presenteras férutsattningarna for utférande av alla typer av vagarbeten. Boken omfattar
ocksa alla typer av vagar - fran minsta atervandsgata och GC-vag, till storre genomfartsleder.

Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende av vilket
forhallande som rader pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stéd vid val av atgard.

Handboken behandlar dversiktligt en del allménna bestdmmelser om ansvar for utmarkning av
vagarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett komplement till
Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90), Trafikférordningen (Trf 1998:1276), Vaglagen (Vag Lagen
1971:948), Ordningslagen (OL 1993:1617), Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), samt
Transportstyrelsens Foérfattningssamling (TSFS 2019:74).

Handboken ar tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid &ndringar i nationella lagar och
forfattningar.

Nagra anmaérkningar efter komplettering och revidering 2021

Detta ar ett stort dokument — men, det ar en "handbok” — vilken medvetet gjorts omfangsrik for att
minimera behovet av att behdva konsultera enskilda kéllreferenser i form av foreskrifter och
forordningar som reglerar detta omrade.

Huvuddelen av innehallet grundar sig pa Arbetsmiljéverkets foreskrifter, Transportstyrelsens
forordningar och Trafikverkets regler och anvisningar eftersom Trafikverket har varit foregangare i
mycket som ber6r regler kring trafik och sakerhet vid arbete pa vag.

Ingen vinner heller pa att vi som kommunal vaghallare avskarmar oss fran andra vaghallare — i alla fall
inte trafikanterna!l

Men, dar det har varit befogat att havda en sarstallning, p.g.a. de specifika férhallanden som rader och
andra hansyn som vi maste tanka pa i det kommunala gaturummet — sa har detta uttryckts och
forklarats med hanvisning till ovanstaende skal.

Ett ytterligare skal for att vi inte ska avvika allt fér mycket fran de krav Trafikverket har pa statliga
vagar — ar ju det faktum att vii kommunen aven utfér arbeten i en centralort eller samhallen, dar gator
och vagar inte sallan kan inga det statliga vagnatet, eller i olika vagféreningar.

Vad galler vaghalining fér vagféreningar, se specifikt vem som har ansvaret i varje enskild kommun.
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1. KOMMUNEN SOM VAGHALLARE

Kommunen ar i egenskap av vaghallare och forvaltare av allmén mark och offentlig plats skyldig att
varna om en bra framkomlighet och garantera en god sakerhet i samband med att olika arbeten och
aktiviteter utfors i och pa trafikerade ytor.

Med hanvisning till gallande bestdmmelser har féljande regler och anvisningar tagits fram fér dem som
utfor arbeten i och pa _Alvesta kommun gator och vagar eller tillfalligt disponerar
trafikerade ytor for andra andamal.

Utover nationella lagar och regler sa grundar sig dessa anvisningar pa de erfarenheter som
framkommit sedan den forsta utgavan av handboken gjordes 2014, samt fran Trafikverkets senaste
tekniska krav och rad foér Arbete pa vag (TRVK Apv 2012:86 4.0 / TRVR Apv 2012:88, 4.0), framst vad
galler hur oskyddade trafikanter ska tas om hand, hur omledning ska utféras samt fordonsutrustning
och energiupptagande skydd.

Saledes avviker vissa av kommunens regler och anvisningar fran vad som féreskrivs i ovanstaende
dokument — av det enkla skalet att de behdver anpassas till de férhallanden som rader inom en
kommun.

Dock inte vad gaéller sékerheten varken for personal eller trafikanter eller framkomlighet for oskyddade
trafikanter, i dessa fall &r det nationella lagar och forfattningar som styr.

SKR gav 2019 ut handboken "Gatuarbete i tatort” dar delar av bilagorna ar tagna ur den tidigare
handboken fran SAK, men aven delar av SKR:s handbok aterfinns i denna handbok. SKR:s
"Gatuarbete i tatort” ger mer kunskapsstdd fér dem som ska planera gatuarbeten i den férberedande
processen, inte bara for utférare av gatuarbeten.

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok géller vid arbeten som sker pa vagar eller gator dar
Alvesta kommun ar vaghallare.

Den galler ocksa for 6vriga aktiviteter som utfors i gaturummet inom
Alvesta kommun , och som regleras i ordningslagen.

Den omfattar aven sadana transporter och maskiner som utféraren har bestallt direkt eller indirekt
genom nagon entreprenér. Med transporter avses transporter av material som kravs for att utféra
arbetet inom vagarbetsomradet.

Handboken anknyter till de formella bestdmmelser och anvisningar som respektive kommun eventuellt
har utfardat tidigare, eller som har sanktionerats i samband med utgivande av denna handbok, inom
vilka regler och anvisningar presenteras pa ett mer illustrativt satt.

1.2 Krav pa "Betryggande sakerhet” for trafikanter och personal

Det ar extra viktigt att som vaghallare skydda barn, i synnerhet i en trafikerad tatort, och att aven i
Ovrigt félja Barnkonventionen som ar lag i Sverige.

Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete, ska den utmarkas med erforderliga
varningsmarken och avstangningsanordningar om atgarden ar till hinder eller fara for trafiken.

Om fordon maste placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for ovrig trafik ska fordonet
markas ut med varningslykta, vagmarken och avstéangningsanordningar. Placeras fordon utanfor
vagbanan sa att de inte utgor hinder eller fara for 6vrig trafik, kan sddan varnings- och
avstangningsanordning uteldamnas efter aktuell riskbedémning.

Framkomligheten for motorfordonstrafiken far sta tillbaka till forman for sakerheten for oskyddade
trafikanter saval som for vagarbetets personal.

Ett arbete bor inte pabdrjas vid daliga siktférhallanden som vid dis, dimma eller siktbegransande
nederbdrd, om arbetet kan utféras vid annan tidpunkt.
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Arbete bor inte heller utféras vid halka om inte arbetet ar av akut slag eller sker inom ett tydligt
utmarkt, val skyddat och halkbekdmpat omrade.

Sa har star det i princip i AML och dess foreskrifter:

Arbete pa vag och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa att
det ger betryggande sakerhet for dem som arbetar pa platsen, féor den passerande
trafikanten och fér kringboende.

Alla typer av arbete ska féregas av en riskbeddomning som klargor vilka risker som finns med att
utféra arbetet. Riskbeddémningen ska ta hansyn bade till trafikanternas sakerhet saval som
personalens sakerhet.

Se dven kraven som stélls for uppréttande av en arbetsmiljéplan i avsnitt 4.1.7

Enligt AFS 1999:3 Bygg och anlaggningsarbete 81§: Ska det tydligt framga vilka atgarder som ar
nddvéandiga for att miljon ska bli sa saker som majligt, saval fér dem som utfor vagarbetet som for
den passerande trafikanten.

o | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berérs av
passerande trafik.

Man ska ocksa noga analysera vilka problem som kan uppsta pa vagen dit trafiken leds om. Vid
planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljéplan ska man bedéma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra sékerheten fér gaende,
cyklister och kringboende. Se avsnitt 4.1.2 Trafikféringsprinciper

¢ | andra hand leds trafiken s3, att fordon kan passerar pa ett betryggande avstand fran
arbetsplatsen.

¢ | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den
utstrackning som behdvs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar
eller avleder trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen.

2. BEGREPPSFORKLARINGAR

Foljande definitioner anvands i denna handbok:

Anordning Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som
beskrivs i vdagmarkesforordningen.

Arbetsbredd = W matt Summan av skyddsbarridrens bredd och den stracka barriaren
flyttas i sidled vid en pakdrning. Se avsnitt 9.10.4.

Arbetsfordon Fordon som utfér nagon form av vaghallningsarbete eller liknande
arbete.

Arbetsyta Den yta som arbete utférs pa och som ligger innanfor
avstangningsanordningar, buffert- och skyddszon.

Avetablering Nedtagning av vdgmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Avsténgningsgrind Anordning som ar avsedd for avstdngning mot gang och cykeltrafik.

Barriar, skyddsbarriar Energiupptagande langsgaende skydd. Se avsnitt 9.10.4.

Buffertzon Ett helt fritt omrade mellan ett tvargaende energiupptagande skydd

och en arbetsyta.

Byggherre/Bestallare Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra ett byggnads-
eller anlaggningsarbete.

Bearbetat av L Eriksson & U Rosander Reviderat av SAK arbetsgrupp 2021



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Chikan

Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med
vagmarkesvagnar, fordon eller andra anordningar.

Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp rérelseenergi vid en
ev. pakorning.

Etablering

Uppséttning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.

Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet om
exempelvis utforare, adresser, telefon, plats och utférandetid fér
arbetet.

Kommentar: Blanketter for faktablad finns i regel pa respektive
kommuns hemsida. For Trafikverkets arbeten finns
regionanpassade blanketter att hdmta pa www.trafikverket.se/apv,
eller genom deras digitala anmélningssystem FIFA.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en plats eller vagstracka och som inte ar
rorligt eller intermittent.

Farthinder Hastighetsdampande tillfallig anordning som ar godkand for
anvandning och som laggs ut pa kérbanan vid en arbetsplats for att
sanka den verkliga hastigheten.

Forbiledning Forflyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra korfaltet
eller pa tillfallig vag.

Gaturum Avser ytor for fordon, trottoarer, gangvag, parkeringsplatser och
dylikt inom vagomradet.

God sikt Forhallanden nar sikten vid féljande hogsta tillatna hastigheter ar

minst foéljande: 110 kilometer i timmen = 400 m, 90 kilometer i
timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen = 200 m samt 50 kilometer i
timmen =125 m.

Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter en riskbedémning extra
varning fér vagarbetet Idngs vagen erfordras.

Godkannande av
vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig foér
utmarkning

Person som har kompetens som gruppansvarig for flera mindre
arbetsplatser.

Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och som fortskrider framat ryckvis
eller som utférs med arbetsfordon med markant Iagre hastighet an
trafikrytmen.

Kortvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar inte langre tid an 1 dag (ca. 8 tim) och kraver endast
enstaka maskininsatser, vagmarken och skyddsanordningar. Kan
ateretableras dagen efter.

LGF, Langsamtgaende
fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim. t.ex. traktorer,
motorredskap och vissa slapfordon, som ska markas ut med LGF-
skylt.

Langvarig fast arbetsplats

Arbetet pagar mer &n 1 dag och kraver energiupptagande
tvargaende skydd och oftast &ven energiupptagande langsgaende
avstangningsanordningar (barriarer), férutom vagmarken och évr.
begransningar.

MB TTM-21

Metodbeskrivning for skyddsanordningar i tranga trafikmiljoer

Bearbetat av L Eriksson & U Rosander
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Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa vagar eller gator for
att sedan aterkomma till huvudvagen.

Personal pa viagen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana, inom vagomradet
eller pa mindre arbetsredskap eller fordon som inte ger acceptabel
sakerhet. Hit raknas aven personal som utfor arbeten fran mobil
arbetsplattform (t.ex. skylift, arbetsbrygga bak pa fordon etc.).

Rorligt arbete

Ett arbete som utfoérs med eller fran ett motordrivet fordon som ror
sig langs vagen i en hastighet som inte sa mycket avviker fran den
normala.

Skyddsfordon Ett fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare och trafikanter
vid ett vagarbete.

Skyddsracke Avstangningsanordning som skyddar trafikanter och personal fran
att traffa pa farliga féremal och maskiner, samt hindra trafikanter att
falla ned i djupa schakter. Ska uppfylla EN 13374 A.

Skyddszon Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetsyta.
Kommentar: | skyddszonen ingér det omrade som en skyddsbarriér
eller anordning behéver i sidled f6r att bromsa trafiken vid en ev.
pékorning.

SS 7750 -1 Ny standard for skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter

Sakerhetszon Omradet utanfor stddremsa eller trottoarkant vid sidan om vagbana,

dar det ar troligast att ett fordon kan hamna vid en ev. olycka.

Tillfallig fast arbetsplats

Arbeten som ar sa kortvariga — hdgst 10-30 minuter — att arbetet
med att satta upp och ta bort skyddsanordningar innebar stérre risk
for personalen an att utféra arbetet som intermittent arbete med
fordonsburen utmarkning. Servicebil kan i vissa gynnsamma
undantagsfall anvéandas som skyddsfordon dar hastigheten genom
atgarder maximerats till <30km/h.

Tillfalligt
vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil,
van eller minibuss som anvands for att utfora ett vagarbete.

Tillaten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som vaghallaren under vissa
forutsattningar har tillatit for anvandning pa gatu- eller vagnatet.
Kommentar: Vaghallaren godkénner inte vagutrustning eller
anordning som sédan.

Timtrafik En nedbrytning fran arsdygnstrafiken (Adt) till en beréknad
trafikmangd per timme.
TMA, TA, SAA (Truck Mounted Attenuator, Trailed Attenuator, Stand-Alone

Attenuator).
Ett energiupptagande pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn
eller vaxelflak.

Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kérledning och avstangning forbi en
arbetsplats.

Trafikanordningsplan (TA-
plan)

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar
vilka vdgmarken och trafikanordningar som erfordras for
trafikantens och arbetsplatsens sakerhet.

Trafikbuffert

Tvargaende energiupptagande skydd.

Bearbetat av L Eriksson & U Rosander
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Trafikcentral (TC)

Trafikverkets sambandscentral som samlar in all informations om
trafik- och vagférhallandena och sprider den till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca 1 meter langa som kan sammanfogas till
langre enhet for delning, ledning och styrning av trafik.

Trafikzon De ytor som ar reserverade for trafikanterna vid en vagarbetsplats.
Dessa ytor ska vara skyddade och markerade pa TA-planen och far
inte anvandas av utféraren.

Tattbebyggt omrade Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt
omrade.

Utférare Den som genom kontrakt eller avtal med vaghaliningsmyndigheten

atagit sig att utféra ett vagarbete, vilket aven inkluderar enheter
inom kommunen som utfér arbete i egen regi.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for framférliggande eller
bakomvarande arbetsplats.

VMS (variabel
meddelandeskyit)

Anordning med omstallbara vdgmarken och skyltar, vilka ska vara
ljussatta.

Vég

1 En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som
anvands fér motorfordonstrafik

2
3

En led som ar anordnad for cykeltrafik och

En gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Véaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller
brukande och som kommer till stdnd genom vaghallarens férsorg
eller har évertagits av denne. Se 2 § véglagen.

Véagarbete

Allt arbete som normalt ar till fér en vags, vaganordnings eller gatas
byggande, underhall eller drift. Hit raknas ocksa annat arbete som
liknar vagarbete sasom arbete med el-, tele- eller VA -ledningar,
olika typer av matningsarbeten med flera.

Kommentar: Végarbete indelas i rérligt, intermittent eller fast arbete.

Véagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som anvands for ett vagarbete och som
paverkar passerande trafik.

Vagarbetsplats

En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete och dar
arbetet har paborjats. Vagarbetsplats delas in i: Aktivt vagarbete,
en arbetsplats dar maskiner och personal utfér pagaende arbete.
Icke aktivt vagarbete, en arbetsplats dar inget arbete pagar.

Véghallare

o Pa de allmanna vagarna eller gatorna ar antingen staten
eller kommunen vaghallare.
Pa det enskilda vagnatet ar det vagens agare eller en

samfallighet som ar vaghallare.

Véaghallningsfordon

Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller
vaghallningsliknande arbete.

Véaghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for trafiken och vaghallning inom ett
visst omrade.

Véagklassning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser Se kap.6.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak fér en
vaganordning (enl.3 § vaglagen).

Bearbetat av L Eriksson & U Rosander
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Vagservicefordon Fordon som i huvudsak anvands inom drift av gator och vagar for
inspektionsresor och kortvariga servicearbeten som exempelvis
justering av vadgmarken och lagning av potthal.

Adt Arsdygnstrafik, ett matt pa medeltrafikflédet per dygn.

Overledning Flyttning av trafik till den del av en flerfaltsvag som annars endast
har motriktad trafik.

3. FORFATTNINGAR & FORESKRIFTER
3.0 Allmant

Det ar den myndighet som har hand om vaghallningen i omradet, som har ansvaret for trafikanternas
sakerhet vid ett gatu- eller vagarbete. Myndigheten ska ocksa se till att tillampliga lagar och
forordningar efterlevs. Myndigheten benamns Vaghallningsmyndighet.

Sakerheten for dem som vistas pa eller arbetar pa vagen uppnas endast om alla trafikanter foljer de
anvisningar som finns vid vagarbetet och grundreglerna i trafikférordningen.

Darfor ar det mycket viktigt att vagmarken och anvisningar ar korrekta och tydliga.

Det ar Vaghalliningsmyndigheten som ansvarar for att vagmarken ar ratt placerade. Om tillstand ges
till nagon annan att utplacera vagmarken, sa ska Vaghallningsmyndigheten kontrollera att de ar ratt
utplacerade, (VMF § 6). Det ar extra viktigt att de anordningar som anvands som skydd ar effektiva

och placerade sa att de ger det skydd som avses bade for trafikanter och personal.

Information som ges ska vara aktuell och entydig. (VMF 3 §).
Normalt, da inget arbete bedrivs, ansvarar vaghallaren for sékerheten pa platsen.
Byggherren, ansvarar for sdkerheten da arbete utfors pa platsen.

Byggherren/ Utféraren eller byggherrens/ utférarens representant ansvarar gentemot
Vaghallningsmyndigheten for trafikanternas sakerhet pa arbetsplatsen. Byggherren har alltid ett
Overgripande ansvar for arbetsmiljén oavsett vem som utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser med Vaghallningsmyndigheten om hur
arbetsplatsen ska markas ut, Trafikanordningsplan (TA-plan), Nar arbetet ska gbras, Vem som skall
gora det, och Vem som har ansvaret for att utmarkningen kontrolleras och halls i ett gott skick.
(Faktauppgifter om arbetet).

3.1 Lagar och forordningar som beror vagarbete
Vagarbete berérs av manga lagar och forordningar. Har beskrivs kortfattat nagra av dem.

3.1.1 Trafikforordningen (Trf)

Trafikférordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag och i terrang. Manga av
dessa bestdammelser ar sadana att det skulle vara omgjligt att genomfora ett vagarbete om det inte
fanns undantag fran grundbestammelserna.

| Trafikférordningen finns darfér angivet i vilka sammanhang som vaghallningsarbete far utféras i strid
mot de generella bestimmelserna. Undantag som far goras fran Trf finns i det 12 kap. (Bestdmmelser
fér vaghallningsarbete).

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sakerhetskaraktar. Férare av fordon i
vaghallningsarbete ar till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta stopp- och vajningsplikt.
Det ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled langre
stracka an vad som behovs for att utfora ett vagarbete, och alltid se till att trafikanten ar skyddad fran
att kéra pa dessa fordon (genom att anvénda sig av skyddsfordon férsett med energiupptagande
skydd).

Man maste alltid upptrada sa att manniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir hindrade
eller stérda i onédan.
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Slutligen finns det i Trf bestammelser som gor det magjligt for vaghallare att utfarda foreskrifter vid
vagarbeten. Foreskrifterna kan galla forbud mot trafik med fordon av visst slag eller mot omkdrning,
pabjuden och forbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och parkering m.m.

Se 10 kap 14 § Trf.

3.1.2 Vagmarkesforordningen (VMF)

Vagmarkesforordningen innehaller bestammelser om vagmarken och andra anordningar.

Dar finns de allmanna bestammelserna om hur vdgmarken ska sattas upp, vem som far satta upp och
ta ner vagmarken, vem som har ansvar fér dem, och hur de ska vara utférda. VMF staller krav pa att
vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for hur det ska ske. Vidare finns
bestammelser som reglerar uppsattningen och underhall av vdgmarken och anordningar, samt
bestdmmelser om kostnadsansvaret.

3.1.3 Vaglagen (Vag L)

Véaglagen (1971:948) behandlar byggande och drift av allménna vagar. Bland annat anger vaglagen
att inga atgarder far vidtas inom ett vigomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.

Staten ar vaghallare for allmanna vagar och Trafikverket handhar vaghalliningen for statens rakning
och dess regionala férvaltningar ar vaghallningsmyndighet. Inom detaljplanerat omrade ar oftast
kommunen vaghallare for gator som ar upplatna fér allmant begagnande och vaghallningsmyndighet
ar den kommunala ndmnd som kommunfullmaktige utsett. Det kan aven vara Trafikverket och/eller
vagforeningar som ar vaghallare for delar av gatunatet i ett samhalle.

Vaghalliningsmyndigheten har utdver drift och underhallsplikt &ven ansvar for trafiksékerhet,
framkomlighet och farbarhet. Man har i egenskap som myndighet, ratt att kontrollera och ratta till
felaktigheter saval som att utfarda regler och anvisningar i forebyggande syfte.

Inom ett vdgomrade far inte utan vaghallningsmyndighetens tillstand vidtas nagra atgarder som kan
inverka menligt pa trafiksédkerheten, eller vara till olagenhet for vagens bestand, drift eller brukande. |
samband med tillstand far vaghaliningsmyndigheten meddela de foreskrifter som behovs for att gora
arbetsplatsen trafiksaker.

Ett tillstdnd kan nar som helst aterkallas (438§).

Om tillstand saknas eller har aterkallats, far vaghallningsmyndigheten vidta de atgarder som behovs
for rattelse. Lag (1987:459).

3.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och Arbetsmiljoforordningen (AMF)

Arbetsmiljélagen ska tillampas i varje verksamhet dar arbetstagare utfor arbete fér en arbetsgivares
rakning. Observera att lagen galler aven for ensamforetagare och inhyrd arbetskraft.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sédger ocksa att arbete ska planlaggas och
bedrivas sa att det kan utforas i en saker och betryggande miljé. Skyddsatgarder ska vidtas nar det
finns risk for skada eller ohalsa.

Det finns ytterligare krav som bland annat galler for:
* planering och projektering
* riskbedémning innan arbetet borjar
* kompetenskrav
+ personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljéférordningen AMF anger de olika aktdrernas skyldigheter och rattigheter i hela
byggprocessen vad galler:

* byggherren/ uppdragstagaren
* projektéren

* byggarbetsmiljdsamordnarna (BAS-P och BAS-U)
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« arbetsgivaren

* ensamforetagaren
* skyddsombud

+ arbetstagaren.

Det ar Arbetsmiljdverket som har tillsyn over tilldmpningen av AML. Arbetsmiljoverket har enl.
Arbetsmiljéforordningen ratt att ge ut foreskrifter om arbete pa vagar och gator, (Byggnads- och
anlaggningsarbete AFS 1999:3) med tilldaggen (AFS 2000:24, 2007:11, 2008:16). | AML och i
foreskrifterna finns krav pa att Byggherren ska utse Byggarbetsmiljosamordnare, samt att en
arbetsmiljéplan upprattas.

Dessutom ska arbetet forhandsanmalas till arbetsmiljoverket da arbetet (inklusive all planering och
projektering) beraknas paga under langre tid an 30 arbetsdagar och da mer an 20 personer ar
sysselsatta samtidigt, eller om totala antalet persondagar éverstiger 500.

Det finns en handledning om hur en arbetsmiljoplan ska se ut som byggbranschen sjélva star fér, och
som Arbetsmiljéverket varit med och utformat, pa webbplatsen:
https://bygaforetagen.se/arbetsmiljoplanguiden/mallen-for-arbetsmiljoplanen/

Detaljerade bestammelser och krav pa atgarder vid arbete som utférs i narheten av passerande
fordonstrafik aterfinns i féreskrifterna om (Byggnads- och anldggningsarbete AFS 1999:3 inkl. ett antal
tillaggsmeddelanden), samt i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068), Se avsnitt 9.4 fran
Arbetsmiljéverket.

3.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten om man anvander offentlig plats for
annat andamal an det var avsett for, till exempel for upplag, avlagg, forsaljning, stallningar, containers
och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade. Vid provning av ansdkan ska Polisen
inhamta de villkor som kommunen har ratt att stalla vid sadan anvandning.

| dessa tillstandsarenden ska myndigheten dven beakta vad som kravs av hansyn till trafiken samt till
allman ordning och sakerhet.

3.1.6 Plan- och bygglagen (PBL)
Byggande och drift av kommunala gator regleras i plan- och bygglagen (PBL).

Enligt PBL har kommunen, (dar denna ar huvudman), ansvar for allméan plats och ska déarmed
anlagga och underhélla gator och andra allmanna platser.

| detaljplanen enligt PBL ska alltid anges om nagon annan &n kommunen ska vara huvudman for
allman plats — och darmed ta éver motsvarande skyldigheter.

3.1.7 Lokala ordningsforeskrifter

Vilka lokala ordningsforeskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

3.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Kommunen ar som vaghallningsmyndighet skyldig att kontinuerligt inrapportera alla lokala
trafikforeskrifter till Transportstyrelsen i god tid innan dessa nar verkstallighet. Fran och med den 1 juli
2010 férs dessa beslut in i en rikstdckande databas for foreskrifter, (RDT). Besluten finns tillgangliga
pa deras webbplats, och kan ocksa erhallas fran respektive kommun.

3.1.9 Vagar och gators utformning (VGU)

De nya reglerna ar obligatoriska att anvandas inom Trafikverket sedan den 26:e juni 2015. Foér
kommunerna ar VGU ett stédjande och radgivande dokument.

3.1.10 Ovriga bestimmelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande fér den egna verksamheten.

Kontrollera darfér alltid vilka dokument som galler vid ett vagarbete.
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3.1.11 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsféreskrifter som galler alla vaghéllare.
En foreskrift kan aven innehalla allmanna rad.

Det finns idag tre foreskrifter som framst ar styrande vid ett vagarbete: TSFS 2019:74, TSFS 2014:30,
TSFS 2010:171

3.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)

Detta ar foreskrifter som galler i en kommun, dvs. de bestdmmelser och anvisningar som utfardats av
kommunfullmaktige eller namnd inom respektive kommun, vilka aterges i denna handbok pa ett
illustrativt satt. Handboken/féreskriften har foretrade i tolkningsfragor.

Observera:
Innan man paborjar ett arbete pa det kommunala végndtet krdver vdghallningsmyndigheten att
utféraren forbinder sig att folja faststéllda regler och anvisningar som beslutats av kommunen.

For att fa grava i kommunal mark sa kravs det att man har ett gravtillstand, schakttillstand eller
Oppningsanmalan. Det benamns olika i olika kommuner men ar egentligen samma sak. Ansdkan ska
sandas in till ansvarig avdelning pa kommunen i god tid innan arbete ska utféras.

| de allra flesta fall krdvs &ven en trafikanordningsplan (TA-plan), en ritning, som tydligt redovisar vilka
vagmarken och anordningar som man ska anvanda sig av, och var de ska placeras for att varna om
sakerheten for bade trafikanter och arbetare. Manga kommuner har dven fattat beslut om méjligheten
att utfarda vite eller sanktionsavgift om TA-plan saknas eller om utmarkningen inte stdmmer dverens
med den granskade TA-planen.

Sker arbetet pa annan vaghallares omrade ska ansokan i stallet goras till respektive vaghallare.

4. FORDELNING AV ANSVAR

4.1 Byggherren/bestallarens ansvar

Byggherre/Bestallare ar den (ett foretag eller en avdelning i en kommun) som later utféra ett arbete pa
eller i kommunal mark.

Byggherre/Bestallare har alltid ett dvergripande ansvar for att alla tillstdnd som kan kravas, inhamtas
och fér arbetsmiljon pa arbetsplatsen. Byggherren/bestallaren ska se till att en TA-plan tas fram och i
vissa fall (om det kravs enl. AFS 1999:3) Byggarbetsmiljdsamordnare (BAS-P/U) utses, och att en
arbetsmiljdplan upprattas for arbetet. Arbetsmiljdarbetet maste aven samordnas om det finns fler
kontrakterade konsulter och entreprendrer pa en arbetsplats, och/eller om arbetet utférs pa eller vid
nagon annans verksamhetsomrade (t.ex. vid skolor, vardcentraler etc.).

4.1.1 Planering av vagarbete

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat férutses eller inte.

Arbetet ska planeras enligt de trafikforingsprinciper som presenterades i avsnitt 4.1.2.

Vid planeringen av sjalva vagarbetet ar det viktigt att i ett tidigt skede ta kontakt med
Vaghallningsmyndigheten for att informera om och inarbeta de atgarder som behévs med hansyn till
trafiksakerheten, framfor allt for funktionshindrade och de oskyddade trafikanterna.

Denna del av planeringen ska avse saval hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka
vagmarken och andra trafik- och skyddsanordningar som kan kravas for att arbetet ska kunna utféras
med god sdkerhet for alla inblandade.

(Se dven avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvég)

4.1.2 Trafikforingsprinciper vid gatuarbete

Att utarbeta trafikféringsprinciper ar ett satt att visa hur man planerar att omhanderta samtliga
trafikantgrupper, det innebar att med linjer eller inritade omraden pa en ritning eller karta visa hur de
olika trafikantgrupperna ska passera igenom eller forbi arbetsomradet.
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Syftet med att ta fram trafikféringsprinciper ar att redan vid planering:

Sakerstalla tillgangligheten i naromradet, dvs. att man nar samtliga
adresser/gator/malpunkter.

Sakerstalla framkomligheten for samtliga trafikslag i ndromradet.

Visa vilka och hur stora kapacitetsinskrankningar som behéver goras under byggskedet for
samtliga trafikslag.

Visa hur en inskrankning av framkomligheten och/eller tillgangligheten paverkar
trafiksystemet i ett stérre omrade.

Upptacka och tydliggora problem med enskilda platser/strak.
Skapa ett projektévergripande verktyg som underlattar samverkan mellan projekt.

Skapa ett projektdvergripande verktyg som underlattar analys och kommunikation.

Genom att arbeta med trafikforingsprinciper kommer man redan vid planeringsstadiet att:

Skapa en sakrare arbetsplats.
Skapa framkomlighet for distribution in och ut ur arbetsomradet.

Oka sin kunskap om naromrédet och trafikstrukturen och darigenom skapa béattre I16sningar
for trafikanten.

Vara battre forberedd pa oférutsedda handelser som paverkar trafiksystemet och darmed
projektet.

Skapa arbetssatt och kontaktytor som underlattar trafikomlaggningar i senare skeden.

Fokus for trafikféringsprinciperna ar att uppratthalla de olika trafikslagens framkomlighet och sakerhet i
samband med ombyggnationer. Det ska vara enkelt, trafiksdkert och palitligt att na sin destination
under byggtiden.

Gang-och cykeltrafik ska prioriteras sa har

Omledningar ska innefatta ett hela resans perspektiv. Gangvag,
korsningspunkter och malpunkter som entréer och hallplatser ska
beaktas.

Gaende

Principen for fotgangare ar "Ga igenom — sakert och tryggt”.
Omledningar, forbiledningar, éverledningar ska vara tillgéngliga,

orienterbara, trygga, trafiksakra och attraktiva.
f M M= y9g

Foljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av gangvagars omledning:

Skapa stabila och varaktiga l16sningar.

Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for fotgangare — sikt, information och vagvisning.
Skapa jamna och framkomliga ytskikt med god drift- och underhallsstandard.

Skapa tillgénglighetsanpassade omledningar for personer med funktionsnedsattning.
Skapa trafiksdkra och trygga I6sningar — minimera antalet konfliktpunkter.

Skapa och utforma tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta
omledningar utifran framtidens krav.
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Cykel
Principen for cykel ar ”Cykla igenom — 6verskadligt och med god kvalitet’.

Omledningar, forbiledningar, éverledningar ska vara framkomliga, orienterbara, trygga, trafiksakra och
ha god komfort.

Fdljande planeringsprinciper ska beaktas vid planering av cykelvagars omledning:
e Skapa stabila och varaktiga I6sningar.
e Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna — sikt, information och vagvisning.
e Genheten far ej kraftigt forsdmras.
e Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar.

o Skapa trafiksakra lésningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter
minimeras, konsekvensbeddms och atgardas.

e Ta tidigt i planeringen hansyn till drift- och underhallskrav. Skapa och utforma standarden
pa tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och permanenta omledningar utifran
framtidens krav.

Biltrafik
Principen for biltrafiken ar “Led om”.

Kollektivtrafik
Principen for kollektivtrafiken ar “Led igenom”.

Néringslivets transporter
Principen for naringslivets transporter ar "Led om”.

4.1.3 Framkomlighet for trafikanter
(manniskor med funktionsvariationer, GC-trafik, kringboende, foretag, fastighetsdgare m.m.)

Nar ett arbete maste utféras pa en gata, vag, cykel- och/eller gangvag uppstar alltid en stérning som
kan innebara risker for olyckor och skador. Trafikanter och fotgadngare som passerar arbetsplatsen
utsatts for risker och maste garanteras sakerhet och framkomlighet nar de ska passera arbetsplatsen.

Grundregeln ar att leda GC-trafik sakert forbi arbetet, och leda om motorfordonstrafiken om det ar
majligt. For andra I6sningar, inklusive omledning, kontakta Vaghaliningsmyndigheten for samrad.
Tillgénglighetsprincipen ska anvandas, ingen ska stangas ute.

4.1.4 Trafikanordningsplan (TA-plan)

Syftet med trafikanordningsplan (TA-plan) ar att bestallaren eller hans ombud, ska beskriva vilka
vagmarken och skyddsanordningar som erfordras. Detta for att arbetsplatsen ska vara trafiksdker och
ha en saker arbetsmiljo for personalen.

Det ska alltid finnas en TA-plan som &r granskad och tillaten att anvanda av
Vaghallningsmyndigheten, innan ett vagarbete pabdrjas. TA-planen bor vara en del av
arbetsmiljéplanen, men den kan inte ersatta arbetsmiljoplanen eller riskbedémningen, utan blir en
viktig del av dessa, dar man presenterar hur riskerna med passerande trafik ska hanteras.

TA-planens innehall och omfattning

TA-planen ska innehalla ett faktablad med uppgifter om bland annat utféraren, plats fér arbetet, datum
och tider for arbetets start och slut samt namn och kontaktuppgifter pa ansvariga personer, samt
ritning/skiss som visar var vagmarken, utmarknings- och skyddsanordningar ar placerade, samt hur
trafiken ska passera arbetsplatsen.

Vid upprattande av en TA-plan ska hansyn tas till aktuell riskbeddémning for trafikanter och personal.
For ytterligare detaljer, se avsnitt 16 — "Anmélan och Tillstand innan uppstart”.

Inlamnande av TA-plan
Inldmning av TA-plan ska géras i god tid av bestallaren eller hans ombud till respektive kommun.
Normalt ska den vara inlamnad minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta pa platsen.
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4.1.5 Enligt AFS 1999:3 5a § - Sarskild arbetsmiljohansyn
Byggherren/Bestallaren ska under varje skede av planeringen och projekteringen, se till att
arbetsmiljén under byggskedet sarskilt uppmarksammas i féljande avseenden.
1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa val tilltagna att arbetena kan utforas i
sadan takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljésynpunkt godtagbart satt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behdvs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

4.1.6 Enligt AML 3 kap 6§ - Byggarbetsmiljésamordnare
Byggherren/Bestallaren ska enligt AML utse byggarbetsmiljésamordnare.

e En byggarbetsmiljdsamordnare foér planering och projektering (BAS-P).
o En byggarbetsmiljogsamordnare for utférande av arbetet (BAS-U).
Byggherren/Bestallaren ansvarar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utféra.

Byggarbetsmiljdsamordnaren (BAS-P) skall i planerings och projekteringsskedet uppmarksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och underhall och rivning och ta fram en
Arbetsmiljoplan med tillhérande TA-plan.

BAS(U) ska komplettera och anpassa arbetsmiljoplanen med tillhérande TA-plan efter de radande
forhallanden som kan uppsta pa platsen.

Byggherren eller BAS har ratt att avbryta arbetet om entreprenéren inte atgardar anmarkningar pa
trafiksékerheten och arbetsmiljon, eller pa férhallanden i 6vrigt pa arbetsplatsen.

4.1.7 Enligt AML 3 kap. 6 §, AFS 1999:3 7-9 §§ 12 a §- Arbetsmiljoplan

Byggarbetsmiljosamordnare (BAS-P) far oftast uppdraget att uppratta en arbetsmiljéplan, vilken sedan
Overtas och kompletteras av utféraren som oftast ar (BAS-U).

En Trafikanordningsplan, som anger hur utmarkning (vdgmarken, trafikanordningar) och
skyddsanordningar ska utplaceras vid vagarbetsplatsen, ska bifogas arbetsmiljéplanen vid utférandet.

o En arbetsmiljoplan ska upprattas och finnas tillganglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras. Arbetsmiljéplanen ska uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbeddmning ingar i arbetsmiljdplanen (se bilaga B blankett fér riskbeddmning). TA-
planen bor vara en del av arbetsmiljéplanen

Se arbetsmiljéverkets webbplats www.av.se for information om arbetssétt fér arbetsmiljbplan.

4.2 Vaghallningsmyndighetens ansvar

Vaghalliningsmyndighet kan antingen vara Trafikverkets regionala myndighet eller av regeringen
utsedd kommun, (drygt 200 av 290 kommuner har fatt ett sadant bemyndigande inom ett visst
vaghallningsomrade).

Nar kommunen ar vaghallare, s& har kommunfullmaktige delegerat ansvaret till en specifik nAmnd
som blir vaghallningsmyndighet och som i sin tur delegerat ansvar och arbetsuppgifter med
vaghallning, drift och underhall, samt givande av tillstand till en eller flera underliggande avdelningar/
enheter.

De flesta kommuner har etablerat en trafikenhet/avdelning som har i uppdrag att vara vaghéallarens
representant och som ansvarar for trafiksakerhet och framkomlighet pd kommunens gatunat. | den
egenskapen ar enheten/avdelningen ansvarig for granskning av, och givande av tillstand till
Trafikanordningsplaner (TA-planer) for vagarbeten.

Vaghallningsmyndigheten har ansvar for alla vigmarken och anordningar som satts upp pa det
kommunala gatunatet aven tillfalliga, och ar bemyndigad att utfarda lokala trafikféreskrifter.
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4.2.1 Kontroll av vagarbetsplatser

Vaghalliningsmyndigheten ska kontrollera att utféraren féljer gallande regler och att de har en
granskad/tillaten TA-plan och/eller giltigt gravtillstand.

Felaktigheter eller avvikelser fran reglerna i lagar och férordningar, gallande foreskrifter, TA-plan eller
denna handbok, betraktas som kontrakts-/avtalsbrott. Avgift fér fel och brister kan tas ut efter sarskild
avgiftslista, se bilaga E (om kommunfullmaktige tagit beslut om att ta ut en sadan avgift).

For detaljer, se avsnitt 16 samt bilaga D och E.

Kontrollen galler tillstandet vid det aktuella tillfallet pa platsen. Kontrollen goérs efter sarskild
kontrollmanual. (se bilaga D). Kontrollerna kan vara oanmalda.

Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av vaghallningsmyndigheten och ska ha sarskild
utbildning fér uppdraget.

Om den samlade bedédmningen visar att det finns allvarliga brister med trafiksdkerheten,
skyddsanordningar eller att utmarkningen ar otillfredsstallande eller fel, ska avgift tas ut enligt den
avgiftslista som kommunen ev. beslutat om.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedémer att bristerna ar sa allvarliga att det finns
risk for en olycka, stoppa arbetet och/eller beordra omedelbara atgarder for att sékerstalla
trafiksdkerheten och arbetsmiljon.

Om det saknas tillstand fréan vdghéliningsmyndigheten att bedriva vdgarbete eller annat arbete i
gaturummet (d.v.s. utfbraren har inte invéantat eller uppréttat en TA-plan for granskning, eller inte
erhallit eller ansékt om grévtillstand) kan vaghéllaren kréva att vdgarbetet omedelbart avslutas, samt
att atgdrder vidtas med aterstéllning av platsen pa utférarens bekostnad. Dessutom kan véghéallaren
komma att foreta réttsliga atgérder pa grundval av egenméaktigt férfarande.

4.3 Bestallaren/entreprenorens ansvar och kompetens

4.3.1 Personalens utbildning och kompetens
¢ Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en vagarbetsplats (kunskap).
o Trafikanters beteenden (kdnnedom).
e V3-principen: Varna, Vagleda, Varna (kunskap).

For att sakerstalla att vagarbetsplatserna ar trafiksakra och har bra arbetsmiljé, sa ska all personal
som ar verksamma pa och med en vagarbetsplats i kommunen ha en god grundldggande kompetens
inom ”Arbete pa vag”.

Kommunen staller i princip samma kompetenskrav pa utbildningens innehall och omfattning som de
kompetenskrav som Trafikverket stéller (se TRV TDOK 2018:0371), med ett par skillnader som
innebar att det ar majligt att utféra APV Allméan grundutbildning och APV Allman grundutbildning
for forare av vaghallningsfordon” som en "APV Utdkad grundutbildning”, men den maste da vara
lararledd, antingen fysiskt eller digitalt pa distans.

APV Specifik sdkerhetsutbildning, uppnas endast med sarskild risk- och beteendeutbildning for det
arbete som personen ska utféra pa arbetsplatsen.

De olika delarna i utbildningen ska fokusera pa de foreskrifter som galler inom det kommunala gatu-
och vagnatet. Utbildningsféretagen som anlitas av kommunen for sin interna utbildning bor folja den
laroplan fér varje utbildningsdel for APV som branschorganisationer tagit fram, ex. sbsv.se, dar aven
de kommunala kraven finns med i laroplanen.

APV Grund

Det kravs alltid en allman grundutbildning APV Grund for att f& vara inom vagomradet och utféra
nagon typ av arbete, besok, matning, fotografering etcetera. Den utbildningen kan aven genomféras
digitalt, vilket tillhandahalls av ett flertal utbildningsféretag. Den ska innehélla de regler som galler for
sakerhet vid arbete i trafikmiljé, samt hur dessa ska tilldAmpas vid olika slag av vagarbeten. Motsvaras
av Trafikverkets Steg 1.1.
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Utbildningen kan kombineras med 6vriga grundlaggande delar fér personal som anlitas fér vagarbeten
och/eller framfor vaghallningsfordon — men den bér da vara lararledd.

For att personalen ska halla sig uppdaterad om nyheter och férandringar inom omradet
rekommenderar kommunen att all personal repeterar utbildningen minst vartannat ar efter att
genomgatt grundldggande utbildning enligt nedan.

Kursinnehall, APV Grund:
e Personlig skyddsutrustning (kunskap)
e Eget ansvar och riskbedémning (kunskap)
e Skyddsanordningar (k&nnedom)
o Rattigheter, skyldigheter och ansvarsfordelning pa vagarbetsplatsen (kunskap)
e Hastighet och krockvald (kdnnedom)
e Arbetsmiljdlagen och dess foreskrifter (kdnnedom)
e Vaghaliningsmyndighetens, Trafikingenjorens och Projektledarens roll (kdnnedom)
e Arbetsgivarens ansvar och den enskilde medarbetarens ansvar (kunskap)
e Kommunens styrande regler (kdnnedom)

APV Grundutbildning for forare av viaghallningsfordon

Forare av vaghallningsfordon ska ha genomgatt lararledd utbildning som motsvarar Trafikverkets
kompetens Steg 1.2 vilken aven kan inkluderas i en kombinerad utbildning APV Utékad
dgrundutbildning.

Observera att Trafikverket krdver specifik certifierad kompetens (Steg 2.1) for férare som framfér
skyddsfordon pa alla typer av vdgar, samt for all personal som utfér intermittenta arbeten pa
skyddsklassade végar och pa TEN-T végnaétet.

Arbete pa vag allman grundutbildning for forare av vaghallningsfordon. Grundkrav: genomgatt Allman
grundutbildning

o Allmant om vagarbeten, olika typer av arbeten och arbetsmetoder med fordon (kdnnedom)

e Grundldggande bestammelser i Arbetsmiljdlagen och Arbetsmiljdverkets foreskrifter
(kunskap)

e Grundlaggande bestdmmelser i Trafikférordningen och Vagmarkesférordningen (kunskap)
¢ Riskanalys/Riskbeddémning och forslag till atgarder (utméarkning av fordon), (kunskap)

o Regler och skyldigheter for forare av vaghalliningsfordon, dess framférande och placering
(kunskap)

e Vagmarken, Lyktor och 6vrig utrustning som ar tillatna att placeras pa fordon (kunskap)
e Skyddsanordningar som ar tilldtna pa fordon och ev. framférande pa motorvagar (kunskap)
e Kommunens styrande regler (kunskap)

APV Utokad grundutbildning

For att fa en god grundlaggande kunskap kan personal som utfér arbete i gatunatet genomga en
sammanslagen lararledd utbildning fysiskt eller digitalt, som omfattar vad som ingar i APV Allman
grundutbildning, och Allméan grundutbildning for férare av vaghallningsfordon. Utbildningen ska
inkludera de regler och foreskrifter som kommunen utfardat. Kommunen bedémer att utbildningen bér
vara minst 8 timmar for att ge deltagarna den kompetens som efterstravas.

Utbildningen redovisar de lagar och regler som galler vid ett vagarbete och hur dessa ska tillampas vid
olika typer av arbeten, samt vilka risker som kan forekomma och hur dessa ska férebyggas.
Utbildningen behandlar &ven trafikanters beteende och behov av framkomlighet.
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Den ska ocksa omfatta hur vaghalliningsfordon ska utrustas och utmarkas och hur dessa ska
framforas for att uppna god trafiksakerhet och arbetsmiljé inom det omradet som arbetet bedrivs.

Aven grundlaggande kunskap om utmarkning av en vagarbetsplats ska genomgas vilket inkluderar
principer och tilldmpningar med att varna och vagleda trafikanter + kommunens styrande regler.

Fér personal som ska arbeta med trafikreglering, som vakt, lots eller personal som handhar tillfalliga
trafiksignaler géller sérskild utbildning i trafikreglering. (Se Utbildning fér Trafikreglering).

APV Specifik sakerhetskompetens

Har galler specifik sédkerhetsutbildning fér personalen riktat mot de arbetsuppgifter de ska utféra. De
kanske exempelvis ska vara tillsynsansvariga pa en arbetsplats och maste da ha god kunskap i
anvandningen av vagmarken och trafikanordningar eller arbeta med matningsarbeten, kabelvisning,
flédesmatning i brunnar, motionering av ventiler, potthalslagning, belaggningslagning, byte av
vagmarken, underhall av ytor i direkt anslutning till kérbana, kéra skyddsfordon, hjalpa till vid
montering av skyddsbarridrer samt ha sarskild utbildning i hur man tar hand om oskyddade trafikanter,
etc.

Har ska personalen ha en specifik utbildning for att klara de risker som kan uppsta da de ska utféra
sitt specifika arbete.

APV Utmarkningsansvarig

Utbildningen kravs for den personal som upprattar, ansvarar och kontrollerar trafikanordningsplaner
och som utfér och ansvarar for arbete med trafik- och skyddsanordningar, samt ansvarar for
trafikreglering pa en vagarbetsplats. Den som benamns som "Utmarkningsansvarig” ska ha genomgatt
en pabyggnadsutbildning om minst 16 tim, enligt Trafikverkets kompetensplan for Steg 2.2, utsattning
av vagmarken och skyddsanordningar. Grundkrav: Alla underliggande kompetenser.

Utbildningen APV Utmarkningsansvarig riktar sig &ven mot de som ansvarar och projekterar fér
trafikanordningar pa en vagarbetsplats, det kan vara BAS-P, BAS-U, projektledare, byggledare,
platschef, arbetsledare, eller annan personal som kan raknas vara understalld byggherren och
utféraren.

Personal som projekterar och planerar for ett vagarbete bor &ven ha denna kompetens for att kunna
beddma och berakna risker och ta fram och utféra atgarder for trafikanter och personal i tidigt
projekterings- och planeringsskede.

Kursinnehall
e Fordjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksdkerhet och framkomlighet (kunskap)
o Arbetsmiljolagen och Arbetsmiljdverkets féreskrifter och PM (kunskap)
e Upprattande av arbetsmiljoplaner och forslag till férebyggande atgarder (kunskap)
o Trafikférordningen och Vagmarkesférordningen (kunskap)
e Transportstyrelsen och kommunens styrande dokument (kunskap)
e Ovriga lagar och bestammelser (kdnnedom)
e V3 principen: Varna, Vagleda och Varna (kunskap)

e Arbetsberedning dar TA-planer och dess anpassning till radande férhallanden ingar
(kunskap)

e Fdrande av anteckningar om vagarbetet (kunskap)
o Kommunens exempelsamlingar av TA-planer (kdnnedom)
¢ Information och kommunikation med TC och 6vriga vaghalliningsmyndigheter (kunskap)

e Behov av anpassning av utmarkningen till olika arbetsuppgifter (kunskap)
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APV Praktik, Steg 2.3 Utbildning temporéra skyddsanordningar

Det férekommer mycket fel och brister vid anvandning av barriarer och évriga energiupptagande
skydd pa kommunala vagarbetsplatser, mycket pga. utrymmesbrist och att det inte finns skydd som ar
speciellt framtagna och testade for tatortsmiljo.

Har ska kommunen évervaga ifall man ska inféra liknande krav som Trafikverket har i sina kontrakt vid
installationer/montering inom sitt gatunat fér saval entreprendrer som fér egen personal. Det finns
nagon kommun har redan infort detta som ett krav. Trafikverket kraver denna specifika utbildning for
personal som ansvarar fér montering av langsgaende temporara skyddsanordningar pa det vagnat
som de ar vaghallare for.

APV Trafikreglering

Personal som ska arbeta som vakt eller lots eller handha tillfalliga trafiksignaler vid vagarbete ska
forutom utékad grundutbildning dessutom ha genomgatt ytterligare utbildning om cirka 8 tim med
praktisk évning. Observera att denna utbildning inte foljer Trafikverkets kompetenskrav, men
kommunen anser att denna arbetsuppgift paverkar sékerheten i sa hég grad for trafikanterna att det
behdvs en sarskild utbildning i APV Trafikreglering. Personer som utfér detta arbete inom en kommun
ar de som ar mest utsatta for olyckor pa sin arbetsplats, sett i ett historiskt perspektiv.

Kursinnehall APV Trafikreglering:
e Fodrdjupning om vagarbeten, arbetsmetoder, trafiksdkerhet och framkomlighet (kunskap)
o Trafikreglering vid vagarbeten (kunskap)
o Regler och arbetsrutiner fér Vakt och Lots (kunskap)
e Arbetsmiljoplaner och férebyggande atgarder (kannedom)
e Objektsanpassning av TA-planer (kunskap)
¢ Kommunens exempelsamlingar (kdnnedom)
e Skyddsanordningar som ar tillatna att anvandas (k&nnedom)
e Information och kommunikation med trafikanter (kunskap)
e Praktisk traning for att kdnna pa problem som kan uppsta vid en vaktpostering

Riktad sdkerhetsinformation
Riktad sakerhetsinformation kravs férutom "APV Grund” fér personal (t.ex. feriearbetare, praktikanter,
beslkare etc.) som tillfalligt vistas pa en vagarbetsplats eller i gaturummet.

Dessa ska lagst ha erhallit ” APV Grund” och en riktad s&kerhetsinformation anpassad for
arbetsplatsen och det arbete personen ska utféra. Om personen ska kora nagon typ av
vaghallningsfordon ska ” APV Allman grundutbildning for férare av vaghallningsfordon” ocksa
genomféras.

Distansutbildningar i ” APV Grund och Allman grundutbildning for férare av vaghallningsfordon”
tillhandahalls numera av ett antal utbildningsforetag. Riktad sakerhetsinformation ska férnyas vid nya
arbetsuppgifter och galler i fem ar.

OBS: Ovanstaende utbildningar/kompetenser ska vid begdran kunna styrkas pa arbetsplatsen
med utbildningsintyg och av intyg fran arbetsgivaren.

4.3.2 Bestallarens/byggherrens ansvar for planering av vagarbetet

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat férutses eller inte. Vid planeringen av sjalva vagarbetet ar det viktigt att beakta de
atgarder som behdvs med hansyn till trafiksakerheten. Denna del av planeringen ska avse saval hur
trafiken ska ledas om eller forbi arbetsplatsen, som vilka vagmarken och andra trafikanordningar som
kan behdva anvandas for att det inte ska uppsta nagra farliga situationer i samband med arbetet. Tag
kontakt med vaghallningsmyndigheten. (Se dven avsnitt 9.2.1 Planering av omledningsvég).
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| samband med planeringen ska det undersokas om nagot annat arbete ska (eller behdver) utféras
samtidigt pa den aktuella vagstrackan genom kontakt med vaghallaren. Arbetena bor i sa fall
samordnas sa att inte flera vagarbeten utfors vid olika tillfallen pa samma vagavsnitt under en kortare
tid.

Hansyn ska tas till trafikflédets sdsongsvariationer, dygnsvariationer och timvariationer for att
minimera stérningarna.

Byggherren/bestallaren har ansvar for att en arbetsmiljéplan samt ev. férhandsanmalan upprattas om
det ar ett bygg- eller anlaggningsarbete som ska utféras, och att den finns tillganglig innan start av
arbetet.

4.3.3 Bestallaren/byggherrens ansvar for TA-plan

TA-planens innehall och omfattning:

TA-planen ska innehalla ett faktablad med uppgifter om Utféraren, Plats for arbetet, Datum och
tider for arbetets start och slut, samt Namn och Kontaktuppgifter pa ansvariga personer.
Dessutom faktureringsadress for ev. kostnader som kan uppsta samt ritning/skiss som markerar
var vagmarken, trafik- och skyddsanordningar ar placerade.

Vid upprattande av en TA-plan ska hansyn tas till aktuell riskbeddmning. For ytterligare detaljer, se
avsnitt 16 — "Anmélan och Tillstand innan uppstart” och bilaga I: "Exempelsamling TA-planer”

Inlamnande av TA-plan
Inlamning av TA-plan ska goras i god tid till respektive vaghallningsmyndighet. Normalt ska den vara
inlAmnad minst 10 arbetsdagar innan arbetet avses starta.

Granskad TA-plan

En TA-plan som ar granskad av vaghallningsmyndigheten och tilldten att anvandas ar en bindande
overenskommelse mellan vaghallningsmyndigheten och bestallaren av ett vagarbete, dar bestallaren
forbinder sig att folja alla regler som vaghallaren har utfardat, bestallaren/byggherren och
utmarkningsansvarig ska se till att TA-planen anpassas efter radande férhallandena pa platsen.

Forandring av TA-plan

Om en granskad TA-plan andras, kravs ett nytt granskningsférfarande. Om andring galler placering av
vagmarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedsattning, omkdrningsférbud med flera, ska
detta anmalas till den vaghallningsmyndighet som utfardat beslutet.

Generell TA-plan
Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvanda en generell TA-plan som ar relevant for det
aktuella vagarbetet eller aktiviteten som utférs. En generell TA-plan galler hogst ett ar.

Bestallaren/byggherren och utmarkningsansvarig ska vara val fortrogen med vilket
utmarkningsexempel som ska anvandas pa arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid
finnas pa arbetsplatsen. Tiden for start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoren eller
motsvarande.

Vaghalliningsmyndigheten kan aterkalla godkannandet med omedelbar verkan om planen anvands for
arbeten den inte ar avsedd for, eller dar férhallandet ar annat an det planen avser.

OBS: Generella TA-planer kan inte anvédndas pa arbetsplatser didr det ska anvdandas vidgmérken
som kréver tillfdlligt beslut enligt Trf 10 kap.

Akuta arbeten
Akuta arbeten far pabdrjas aven om det inte upprattats en TA-plan for platsen i fraga, men om méjligt
bér utféraren anvanda sig av en generell TA-plan som faststallts tidigare.

Nar arbetet paborjas ska detta anmalas utan dréjsmal till vaghalliningsmyndigheten. Efter arbetets slut,
dock senast en arbetsdag efter att arbetet pabdrjats, ska entreprendren éverlamna en TA-plan som
visar vilken utmarkning som anvants till vdghaliningsmyndigheten.

Aven fér arbeten som kan férvantas uppsta akut under sdsongen ska bestéllaren/byggherren upprétta
TA-planer som inldamnas for godkannande utan att man anger plats eller tid for start och slut.

24
Bearbetat av L Eriksson & U Rosander Reviderat av SAK arbetsgrupp 2021



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Anmalningar

Tid for start och avslut ska anmalas till vaghallaren om man inte kunnat faststalla utférandeperioden
vid ansokningstillfallet. Detta galler speciellt ifall utféraren anvander sig av en generell
Trafikanordningsplan.

4.3.4 Bestallarens/byggherrens informationsansvar

Bestallaren/byggherren ar ansvarig fér information mot allmanheten och trafikanter, saval som mot
fastighetsagare, naringsidkare, kollektivtrafiken, raddningstjansten etc. vid ett vagarbete.

¢ Informationsansvaret vilar pa bestallaren/byggherren men utférs i samrad med vaghallaren.
Information kravs for att skapa en saker miljo vid vagarbeten, for saval trafikanterna som for
dem som har vdgen som sin arbetsplats.

o Den frAmsta uppgiften ar att gora trafikanten medveten om de risker som ar férknippade
med att utféra arbete pa vagen och i trafiken. Det ar ocksa viktigt att presentera
informationen, sa att den uppfattas i positiv bemarkelse. Det vill sdga att trafikanten ser
fordelar med t.ex. en omledning av trafiken, eller andra inskrankningar i framkomligheten
som gors i samband med vagarbetet — eftersom syftet ar att motverka trafikkder eller att
andra problem som kan uppsta for trafikanten.

e Attinformera trafikanten om ett kommande vagarbete redan i férvag pa olika satt, ger en
Okad forstaelse for behovet av att inskrénka och reglera trafiken runt omkring arbetet.
Framfoér allt &r det viktigt att i god tid informera den lokala kollektivtrafiken.

e Vid vagarbeten kan det darfor vara nédvandigt att med J2 informationstavlor,
radiomeddelande och/eller annonsering — informera om planerade arbeten redan 2-3
veckor innan arbetet pabdrjas. Behovet avgoérs i samrad med vaghallaren.

4.3.5 Bestallarens/byggherrens ansvar for personlig skyddsutrustning

Personer som utfér vagarbete ska bara godkand varselkladsel med reflex for att trafikanterna latt ska
upptacka dem (AML). Kladerna ska uppfylla kraven for SIS EN 20471 klass 3 (TRV krav och
Kommunens IFS). Det fluorescerande materialet

+ Dotta plagg fhr e] Svertickas

o R o gt it svinda i L ska vara i ljus (gul, réd eller orange) farg.
eld. & 5 . . . - o
s e f’“ 5 Kladerna ska ha en markning dar det framgar
e N s | o ot sy vilken klass plagget har. Plagg som har olaslig
(40 graders tviitt, ingen a3 - 2% 1y materials - . .. . .
oS Mg e o> | o markning ar inte godkanda. Fordonsférare ska
emtvitt) ‘BQ'L (max3)

med hjalp av halvljuset kunna upptacka personal
som arbetar pa en vag eller gata i morker, dis
och dimma eller andra motsvarande

/,» forhallanden med dalig sikt. Darfor ska

e personalen vid sadana tillfallen dessutom

L T @ | anvanda varselbyxor med Iagt placerad reflex
‘E"mm Bus = P ;;gg;;:ﬁ;g:ﬂggi som uppfyller krav lagst motsvarande SIS EN
s el 20471 Klass 2. Se dven TRVK 2012:86 4.0 Kap.

5.2. Arbete i tunnlar och motsvarande miljéer
likstalls med arbete vid daligt siktférhallande.

OBS. Aven besékare pa vidgarbetsplats ska bdra godkénd varselkliddsel.

4.3.6 Bestallarens/byggherrens arbetsledaransvarig

Den som ar ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god kunskap och
kompetens om hur man planerar en saker arbetsmiljé och en trafiksaker arbetsplats (APV
Utmérkningsansvarig). Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkénda
TA-planen foljs och for att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.
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Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse foljande:

1)

2)

3)

4)

5)

Det ska finnas en sarskild person som ansvarar for utmarkningen av ett vagarbete.
Arbetsledaren ska utse en person som ar utmarkningsansvarig, om densamma inte patar
sig rollen sjalv. Personen ska ha kompetens och vara utbildad fér uppgiften (APV 2.2
Utmarkningsansvarig) samt ha de resurser och befogenheter som kravs for uppdraget. Med
kompetens menas i detta avsnitt att personen ska kunna lasa, tolka och forsta gallande
regler och anvisningar samt TA-planen med tillhérande ritning. Personen ska ocksa kunna
fora dialog med bestallarens och vaghallarens ombud och dennes kontrollanter pa
svenska.

Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske
kontinuerligt, aven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under natter, helger och
semesterstangd period. Arbetsledaren kan/ska utse en sarskild person fér den dagliga
tillsynen, som har tillracklig kompetens, samt organisera tillsynen under semester och
helger.

Tillsynen ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras.
Dokumentationen ska signeras.

Vagmarken far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghallningsmyndighet. Beroende
pa vilken vaghallningsmyndighet som beslutar och férutsattningarna i dvrigt ska vagmarken
som kraver en tillfallig foreskrift antecknas i en férteckning pa arbetsplatsen, som beskriver
plats och tidpunkt fér utplaceringen.

Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och sluttider samt
foérandringar som paverkar framkomligheten vid vagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete
pabdrjas, samt omgdende efter att arbete har slutforts.

Vaghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprendr eller annan
utférare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att na denne.
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4.3.7 Bestallarens/byggherrens utmarkningsansvarig

Utmarkningsansvarig for arbetsplatsen utses av antingen BAS-U, ansvarig arbetsledare eller
arbetsgivarens representant och ska infor vaghallningsmyndigheten vara ansvarig for utmarkningen
av vagarbetsplatsen. Kommunen tillater att denne kan ha sadana uppgifter pa mer @n en arbetsplats.
Observera att Trafikverket kraver att en person med sadan kompetens standigt finns pa plats (vara
narvarande) nar arbetet ar aktivt.

Utmarkningsansvarig ska ha kompetens (APV Utmérkningsansvarig) i hur man marker ut en saker
arbetsplats och hur man anvander vdgmarken och trafikanordningar vid vagarbete, samt ha
befogenheter och resurser for att kunna fullfélja arbetsuppgiften.

Utmarkningsansvaret innebar, férutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp och foljer
forfattningar, aven att kontrollera att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid behov
reng0rs, att batterier byts i lyktor, samt att anordningarna i évrigt tillses och vid behov justeras.
Ansvaret for den dagliga tillsynen pa en specifik arbetsplats kan utféras av en sarskild utsedd person
som ar stationerad dar, under dverinseende av (kontakt med) utmarkningsansvarig.

Den utmarkningsansvarige ansvarar for féljande:

1) att vdgmarken och anordningar satts upp i enlighet med gallande lagar och férordningar,
regler och beslutad/granskad TA-plan.

2) att tillstand ar beviljat fran vaghallningsmyndigheten nar vdgmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller behdver kompletteras.

3) att vdgmarken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt, i mérker och
olika vaderférhallanden.

4) att kontroller gérs fortldpande av att vagmarken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter
trafik- och vaderforhallandena och dokumenteras pa sarskild blankett eller i en dagbok och
signeras. Dokumentet ska férvaras pa arbetsplatsen och kunna redovisas vid begaran.

5) att TA-planen ar anpassad till de férhallanden som rader pa platsen. Om en férandring
kravs, ska férnyad kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgér om en ny TA-plan
maste inséndas.
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5. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

5.1 Alilmant om foreskrifter

Om nagot av féljande forbud eller nagra begrénsningar behévs med anledning av vagarbete eller vid
andra aktiviteter i gaturummet, fordras antingen ™tillfalliga” lokala féreskrifter enligt 10 kap 1§ Trf, eller
foreskrifter for vagarbeten enligt 10 kap 14§ Trf:

Forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon.

Begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt.

Begransning av bredd eller 1angd pa fordon eller last.

Forbud mot omkérning och minsta avstand mellan fordon.

Forbud att svénga eller pabjuden korriktning.

Forbud mot infart.

Lagre hastighet an som annars géller.

© N OR WD =

Foérbud mot stannande eller parkering.
9. Vajningsplikt, Stopplikt.
Observera att det finns ytterligare vagmérken som kréaver féreskrift.

5.1.1 Ansokan om utfardande av trafikforeskrifter

Behov av trafikforeskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid. Kommunen vill ha
anmalan minst 10 arbetsdagar innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter kan
handlaggningstiden vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta myndigheten for
information, (Se bilaga G).

5.1.2 Beslut

Med stod av trafikforordningen och TSFS 2015:60 far vagmarken sattas upp forst efter beslut av
respektive myndighet. Besluten fors in den rikstdckande databasen for féreskrifter
rdt.transportstyrelsen.se Beroende pa vilkken myndighet som beslutar och férutsattningarna i ovrigt ska
foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen. Foérteckning ska féras I6pande och ska
sandas till myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. (Se bilaga C).

6. KLASSNING OCH INDELNING AV VAG OCH GATUNAT

6.1 Allmant

Vaghallningsmyndigheter har i regel klassat vag och gatunatet (for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete), utifran vilken trafikmangd, typ av fordon och
hastighet som férekommer pa respektive vag/gata.

6.2 Vdag och gatunatets klassning
Oftast anvander kommunen endast ett fatal klasser, t.ex. Huvudgator och Lokalgator

De vagklasser som anvands i respektive kommun presenteras i en sarskild bilaga (F) i slutet av detta
dokument, inklusive eventuella kartor.

Generellt kan ett vag- och gatunat delas in i nedanstaende klasser.

Trafikintensiv vag/gata ”"Genomfartsled”
Gator dar det kravs sékerhetshdjande atgarder bade for trafikanter och personal.

Trafikintensiv vag/gata "Huvudgata”
Gator som har en trafikmangd hdgre én 5 000 Adt. Och dar det kravs sakerhetshdjande atgarder bade
for trafikanter och personal.
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Bussgata
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Industrigata (stor andel tung trafik)
Gata kan vara en undergrupp till huvudgata eller klass for sig.

Ovrig gata ”Lokalgata”
Gator som har en trafikmangd som understiger 5 000 Adt.

Villagata
Gata som kan vara en undergrupp till klassen lokalgata eller klass for sig med ringa trafik.

GC-vag

Vag som bara ar upplaten for GC-trafik.

Gangbana och gangvag

Bana eller vag dar endast gangtrafik ar tillaten.
Tidsbegréansningar

Vaghalliningsmyndigheten kan ange tidsrestriktioner da vagarbeten inte far utféras eller ange villkor fér
pa vilket satt vagarbete far genomféras, Se bilaga F.

Betraffande de krav kommunen staller pa utmarkningen pa olika vag/gatunats klasser, samt
eventuella tidsrestriktioner, se bilaga F.

Klassning av statligt vagnat
Trafikverket har en annan klassning (skyddsklassad, normalklassad och lagklassade vagar) av sitt
vagnat.

Vid planering av arbete pa Trafikverkets vagar ska kontakt tas med Trafikverkets region for att klara ut
vilken klassning och vilka regler som galler for arbetet pa den aktuella vagstrackan.

Véagklassificering anges numera i projekteringshandlingarna och/eller anbudsunderlaget av Trv.
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7. OVRIGA ANORDNINGAR OCH TILLBEHOR

Under denna grupp redovisas nagra viktiga tillbehor for anvandande av vagmarken samt ett antal olika
avstangnings- och skyddsanordningar som normalt anvands vid en vagarbetsplats.

Flertalet av dessa anordningar kommer att redovisas mer i detalj i senare avsnitt av handboken.

Skyltbarare och tyngder (fotter)

Skyltbarare (Koner, Klippan, Svensktoppen) far endast
anvandas som barare av vagmarken och annan
trafikanordning. Skyltbararna skall férses med léstagbara
tyngder Sidomarkeringsskarmar monteras i gummifétter.

Trafikror, skyltbdrare och koner far inte anvdndas vid en
vagarbetsplats for att leda trafik forbi arbetet.

Avstangningsbrador

Avstangningsbrador som monteras i skyltbradbarare skall
vara tillverkade i plast eller aluminium och férsedda med
reflexanordning. Vid avstangning ska dubbla
avstangningsbrador anvandas.

Mobila avstangningsracken/staket/grindar

Anordningen har olika namn. Det ar en latt
avstangningsanordning som anvands for att skydda gaende
och cyklister, de far inte anvdndas mot motorfordonstrafik.
Det ar viktigt att de &r sammankopplade. Det finns aven ett
par modeller som ar 6éppningsbara for att de som arbetar
innanfér ska kunna ta sig in och ut utan att ta isar
avstangningen.

Dessa tillfalliga racken ska uppfylla kraven for tillfalliga
skyddsracken enl. EN 13374 A att de ar sa tunga, belastade
eller férankrade och tillréckligt hdga sa att de star emot de
krafter de kan utsattas for, normalt ska de vara férsedda med
reflex motsvarande X2.

Farthinder

Portabla farthinder anvands for att ytterligare sakerstélla laga
hastigheter forbi en vagarbetsplats — da évriga anordningar
for begransning av hastigheter inte racker till.

Ljuslyktor

Vid behov monteras blinkande (gula) eller fast lysande (réda)
ljuslyktor pa skyltbarare, vagmarkesvagn eller annan
avstangningsanordning.

Korbaneplatar och gangbryggor

Dessa anordningar anvands for att underlatta for trafikanter
att passera 6ver schaktdppningar. Kérbaneplatar kan ocksa
utgdra ett skydd vid schaktningsarbeten efter arbetsdagens
slut om inte tvdrgaende eller langsgaende barridrer har
installerats.
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Vagmarkesvagn

Vagmarkesvagn klassas som ett efterfordon som anvands
for trafikledning och som barare av vagmarken,
markeringsskarmar och skyltar. Den ska vara férsedd med
lyktor.

Trafikbuffert

Ar en tvargaende energiupptagande skyddsanordning som placeras framfor arbetsomradet for att
skapa en buffertzon mellan anordningen och dar arbetet utférs. Den kan besta av fyllda dackstravar
som sammankopplats.

Skyddsbarriarer

Energiupptagande skyddsbarridrer av stal och/eller betong ska anvandas vid schaktningsarbeten
djupare an en halv meter och nar personalen befinner sig nara (mindre an 2,5 m) fran passerande
fordonstrafik, samt vid andra aktiviteter da hdgre hastigheter forbi vagarbetsplatsen kan tolereras.

For lokala bestammelser, (Se bilaga F).

71 Fordon som anvands vid vagarbeten (dversikt)
Arbetsfordon
Ett arbetsfordon ar ett fordon som utfér ndgon form

av vaghallningsarbete och ska utmarkas, i princip,
som en vagmarkesvagn.
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Skyddsfordon med TMA-skydd

Detta ar anordningar som har i uppgift att skydda
personal vid intermittenta arbeten pa trafikintensiva
vagstrackor, och vid olika aktiviteter dar personalen
ar oskyddad. De kan vara monterade baktill pa
lastbilar och vara férsedd med elektronisk ljustavla
VMS, eller vara bogserade av annat fordon.

Varningsfordon

Ett varningsfordon ar ett fordon som har i uppgift att varna fér en framférliggande eller
bakomvarande vagarbetsplats.

Tillfélligt vaghallningsfordon/servicebil

Fordon som anvands vid servicearbeten kan fa anvandas som skyddsfordon for personal vid
kortvariga arbeten forutsatt att det ar pa platser dar det ar mindre trafikmangd och hastigheten
genom fysiska atgarder kan bringas ned under 30km/h, sarskild riskanalys for personalens sékerhet
ar utférd samt att fordonet ar férsedd med ratt varnings- och avstangningsutrustning.

Detta galler dock inte nar personal befinner sig i lyftanordning. Da fordras alltid fordon med TMA-
skydd da det finns risk for pakorning av annat motorfordon. (AFS 2006:6 §18)
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Ovriga fordon och maskiner

Det forekommer andra typer av fordon/ maskiner pa ett vagarbete som klassas som ett
motorredskap, till exempel lastare, sopmaskiner, gravmaskiner, vagvaltar, asfaltsfrasare,
klistermopeder, laggare m.m. Dessa fordon ska ocksa vara utrustade med varningslyktor, och
forsedda med X2 "markeringsskarm for hinder” om de utfér arbete utanfor avstangt
arbetsomrade. Detsamma géller for hjulgravare med pakopplad karra dar karran maste vara
forsedd med X2 "markeringsskarm foér hinder” bak om anordningen anvands som avstangning
mot trafiken.
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8. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETEN
8.1 Allmant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmarkesférordningen i kapitlet
Signaler och i TSFS 2014:30, for pakallande av sarskild forsiktighet.

Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, amber (orangegul).
Mirkning enligt

ECE-reglemente
Siffran anger vilket

Lyktor med riktat ljus kan anvandas som avstangningslyktor for
avstangning av en vag, helt eller delvis.

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkéants enligt ECE- land som eodkint
reglemente 65 kategori T eller X eller vara av en typ som ftillatits av -
Trafikverket.

Lyktor, som anvénds vid vagarbeten eller liknande arbeten for att E2

varna trafikanter eller férstarka en anordning, ska uppfylla kraven

enligt EN 12 352.

En lykta ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt en etikett med EN 12-352, Klass L7
lyktans klass och tillverkare och tillverkningsar. Den ska dessutom RO. A1I0.F2.01.M3.
vara CE-markt. T1.S3

Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusriktningen
ska bli ratt.

8.1.2 Avstangningslykta

Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon som har avstadngningsanordning och dar inte
varningslyktan ar synlig.

Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge véaxelvis blinkande ljus. (TSFS 2014:30)

8.1.3 Avstangningslykta som rinnande ljus
Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tdnds upp i I6pande

foljd sa kallat "rinnande ljus”. Sadana lyktor far anvandas som komplement A\ ~
vid en avstangning for att ge en battre visuell kérledning. - I ',; y

8.1.4 Avstangningslykta med fast rott sken

Lyktor med fast rétt sken ska anvandas nar vagen ar helt avstangd oftast pa en sadan plats ‘
att fordon maste vanda vid avstangningen. Normalt ska trafikanterna informeras om att en
omledningsvag finns. Signalen anger att en vag ar helt avstangd, (Se bilaga H).

8.1.5 Avstangningslykta med gult blinkande sken

Lyktor med gult blinkande sken ska anvands for att forstarka en avstangningsanordning som
anvands for en vag som ej ar helt avstangd, eller fér att 6ka upptackbarheten av ett
vagmarke, (Se bilaga H).

8.1.6 Tillfallig trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad rédlampskontroll.
Rodlampskontrollen bevakar att alla réda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan aka mot
trafikriktningen pa grund av att en lampa ar trasig.

Anlaggningen ska automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nar
en signalsakring l6ser ut eller nagot annat fel uppstar som kan registreras eller indikeras
genom rédlampskontrollen, (Se bilaga H).
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9. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

9.1 Framkomlighet kontra sakerhet och storningar

Trafikverket och kommunala vaghallare har ansvar for trafikanternas sakerhet och framkomlighet vid
fard pa statens respektive kommunernas vagar. Detta galler i synnerhet vid vagarbeten som kan
férsamra framkomligheten och &ka olycksrisken.

Folj de 3 gyllene reglerna:

Stoérningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som majligt.

Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgarder kravas for att vagstrackan ska bli sa
saker och framkomlig som mdjligt for trafikanterna.

Anordningar som behdver finnas pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte
riskerar att skadas vid en pakérning. Anordningarna ska ocksa férhindra att trafikanter kommer in pa
arbetsplatsen eller utanfér den kérbara delen av vagbanan.

| princip bér aldrig hastigheten pa passerande fordonstrafik éverstiga 30 km/h f6rbi en végarbetsplats
vilket kan ordnas genom att ta hjélp av olika hastighetsreducerande atgérder (férbudsmérken,
fértréngningar, farthinder, m.m.).

9.2 Avstand till passerande fordonstrafik

Enligt gallande Byggnads- och anlaggningsforeskriften (AFS 1999:3) maste risker som beror pa
passerande fordonstrafik férebyggas. Darfor ska féljande dvervagande goras, i den ordning de star
uppstallda:

1. Led om trafiken sa att inte arbetet berors.
2. Led forbi trafiken pa betryggande avstand.
3. Skilj trafiken fran arbetsplatsen med trafikordningar.

Det ska aven 6vervagas, med iakttagande av ovanstaende atgarder under 2 och 3 (antingen var for
sig eller tillsammans med varandra) att:

4. Sanka hastigheten forbi arbetsplatsen.
5. Dirigera/leda trafiken forbi med hjalp av vakt, lots och/eller signalanldggning.

Det kan konstateras att ifall gatan kan stdngas av helt eller trafiken kan ledas forbi pa betryggande
avstand — sa blir det betydligt enklare att skydda saval trafikanter som personal, och arbetena kan
oftast utforas betydligt snabbare. Men detta ar tyvarr inte alltid mojligt ifall vaghallaren ska kunna
garantera goda forutsattningar for framkomlighet vid platsen, liksom inom narliggande omraden.

Det rekommenderas att bestallaren/utforaren redan i det mycket tidiga projekteringsstadiet har
ett samrad med vaghallningsmyndigheten nar man ska utféra arbeten vid gator/vagar, for att se
vilken trafikforningsmetod som bor anvandas pa platsen — innan trafikanordningsplanen
upprattas och lamnas in.
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9.2.1 Omledning av motorfordonstrafik
Omledning innebar att trafik temporart leds fran en vagstracka till en alternativ stracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har 6kat under senare ar. Det finns
olika forklaringar till detta. Krav pa sakrare och halsosammare arbetsmiljo for vagarbetare och krav pa
saker forbiledning av oskyddade trafikanter innebar att vagar och gator allt oftare stangs for
motorfordonstrafik under den tid som vagarbete pagar. Ju intensivare trafik, desto mer uttalat blir detta
krav. For ytterligare detaljer se TRVR Apv TDOK 2012:88 version 4.0 kap 7.1.

Planering av omledningsvag
Vid planering av vagarbete ska man alltid undersdka mdjligheten till omledning eller éverledning.

Mojligheter att utféra flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.

Om dverledning eller omledning gdrs for till exempel beldggningsarbete ska man om mdjligt planera in
reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra atgarder samtidigt
med beldggningsarbetet.

Vagavsnitt som kan komma att behéva omledning ska definieras. Omledningsvagar ska faststallas i
samarbete med berdrda vaghallare och inventeras pa férekomsten av skolor och andra kansliga
platser langs vagen. Skolor ska informeras i férvag om att vagen kan komma att fa omledningstrafik.

Omledningsvagar ska ha kapacitet, barighet, fri héjd, med mera for att klara all forekommande trafik.
Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvéagar for olika fardriktningar. Motivet kan exempelvis
vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet, kébildningar eller
liknande langs omledningsvagen.

Omledningsvagen ska vara sa kort som gatunatet och trafikmangden medger med beaktande av
ovanstaende krav.

Vid planering for ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat féljande:
o trafikvolymer
o andel tung trafik
o kollektivtrafikens krav pa framkomlighet och tillgdanglighet
o lampliga start- och slutpunkter for omledningsvagar
o trafiksdkerhet pa omledningsviagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
o forekomst av skolor, lekplatser och liknande langs omledningsvagnatet
o stoérningar genom buller och luftféroreningar

o framkomlighet pa omledningsvégnatet, framfor allt for ambulans, raddningstjanst och
polis

o barighet pa omledningsvagnatet
o hojdbegriansningar pa omledningsvagnatet
o instédllningar och driftformer for trafiksignaler.

En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att ett utpekat
omledningsvagnat inte férandras sa att det inte fungerar om det behdver tas i bruk. En sadan
overenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berérda, exempelvis lansstyrelse,
polis, rdddningstjanst och skolmyndigheter.
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9.2.2 Overledning av trafik pa flerfaltsviagar

Overledning ska évervagas vid alla typer av vagarbete pa métesseparerade vagar/gator. Overledning
innebar att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvdg som annars har motriktad trafik. P&
overledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av malad heldragen gul linje (enl. TSFS
2010:171), trafikledningslister eller X3 markeringsskdrmar fér sidohinder, farthinder m.m.

Vid 6verledningsplatsen ska fortatning av X3 markeringsskérmar for sidohinder, farthinder m.m.
forlangas pa respektive sida om 6verledningsplatsen. X1 markerings pil, anvands dar trafiken ska
svanga over till 6verledningsstrackan samt dar trafiken ska svanga tillbaka till ordinarie korfalt,
energiupptagande skydd kan da kravas for trafiksdkerheten.

Pa overledningsstrackan behover oftast hastigheten begransas.

9.2.3 Nar det inte ar mojligt att leda om motorfordonstrafiken

Nar det inte ar mojligt att separera fordonstrafiken pa betryggande avstand fran arbetsplatsen sa
maste atgarder vidas for att skydda trafikanterna och samtidigt skydda personal som arbetar innanfor
avstangningen.

Det sker genom att ordna sa att trafiken avskiljs val runt arbetsytan med hjalp av vagmarken (varna
och vagleda), energiupptagande skydd och avstangningsanordningar.

En arbetsplats indelas i ett antal olika zoner/ytor. Dessa omraden utgoérs av en Arbetsyta, dar
personal, maskiner och material far befinna sig samt Buffert-, Skydds-, Sakerhets- och Trafikzon, inom
respektive zon/yta det foreligger sarskilda krav, som férklaras langre fram i handboken.

Hur vagarbetsplatsen ska utformas och vilka skydd som kravs vid sjélva arbetsomradet beror saledes
pa manga faktorer till exempel:

e | vilken hastighet som trafiken leds forbi arbetsomradet.

¢ Vilket avstand som finns mellan personal pa arbetsplatsen och passerande trafik.
e  Om schaktningsarbeten férekommer som ar djupare an 0,5 meter.

e Under vilken tidrymd som arbetet forvantas pagar.

(Se avsnitt 4.1.2 Trafikféringsprinciper
9.3 Allmanna sakerhetsaspekter

En ny svensk standardsamling (SS 7750-1) fér tillfalliga skyddsanordningar fér gang- och cykeltrafik
haller péa att arbetas fram inom svenska institutet fér standarder (SIS). Under 2022 publiceras den
férsta standarden inom denna samling, och dess krav pa att anvédnda produkter som uppfyller
standarden, kravet kommer att inféras efterhand i upphandlingar nér det finns testade och godkdnda
produkter att tillga pad marknaden

9.3.1 Hansyn till oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for "oskyddade trafikanter”, dvs. trafikanter
med funktionsvariationer, barn, aldre personer, gangtrafikanter och cyklister
ska prioriteras. Dessa trafikantgrupper maste ges majlighet att passera
arbetet pa ett sakert satt helst utan omvagar, det maste ocksa beaktas sa att
inte sdkerheten férsamras under vagarbetets olika utférandefaser,
tillgangligheten till kollektivtrafik och serviceinrattningar maste ocksa fortsatt
fungera under arbetet.

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder
klass Il kan passera vagarbetsomradet pa ett sakert satt, separerat fran
arbetsplatsen och dvrig fordonstrafik (Se avsnitt 4.1.2).

Om arbetet medfér att en gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, sa ska ett
provisoriskt GC-utrymme ordnas eller i andra hand omledning av GC-trafiken
ske. Avstangningsanordningar tvars éver och langs med en GC-vag ska vara
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sa stadiga att de inte ger vika for de belastningar de kan utsattas for av de
oskyddade trafikanterna, (Se 9.3.3) samt vara anpassade sa att de inte
skadar trafikanter som ev. kdr emot avstéangningen.

Det ar viktigt att separera gang- och cykeltrafik fran ¢vrig fordonstrafik, men
tyvarr valjer oftast fotgangare och cyklister den ndrmaste vagen och férséker
undvika nivaskillnader. Finns det en mgjlighet att gena dver arbetsplatsen sa
forsdker man oftast det, vilket ar viktigt att tdnka pa nar man planerar. Darfor
ska behovet av skydd och anordningar fér funktionshindrade, barn och dvriga
oskyddade trafikanter beaktas mycket noga redan pa det tidiga
planeringsstadiet.

Vid trafikerade vagar, gang- och cykelbanor ska 6ppen schakt vara sa kort
som mojligt.

9.3.2 Vagutrustning

Vaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning.

Vagutrustning eller andra anordning kan daremot tillatas att anvandas under forutsattningar att
produkten uppfyller givna sékerhetskrav och blivit testad av auktoriserat provningsorgan. Manga av

dessa produkter ska vara CE-markta och/eller félja en viss vedertagen standard — vilka utarbetats av
myndigheter och/eller branschorganisationer.

For att visa att en produkt uppnar kravnivan ska tillverkare eller leverantér prova produkten hos
ackrediterade testorgan.

9.3.3 Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter enl. SS 7750-1

(Infors som standardkrav da SS 7750-1 tratt i kraft och det finns testat och tillatet material att
tillga pa marknaden)

o KRAV éar skrivna i punktlista i vanlig text under 9.3.3 och ska féljas nar
ovanstaende testmetod och material finns att tillga pa marknaden.

¢ KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som anvands pa cykel- eller
gangvagnatet ska minst uppfylla prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750-1 och/eller
vara minst 140 cm hdga och testade enligt MB TTM-21.

Rad: Skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter anvands for att separera oskyddade trafikanter
fran arbetsomraden. Detta kravs vid alla arbetsplatser dar oskyddade trafikanter kan passera i nara
anslutning till arbetsomradet och férhallandena inom arbetsomradet ar sddana att de kan medféra en
fara for oskyddade trafikanter. Det handlar som regel om arbeten med schakt eller stora nivaskillnader
men kan ocksa handla om att arbetsmaskiner eller andra faktorer pa arbetsomradet medfor fara for
den oskyddade trafikanten.

Skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter kan inte ersétta skyddsanordningar som ska klara
fordonstrafik, da méaste de minst klara kraven féor MB TTM-21 eller EN1317.

o KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska monteras enligt
monteringsanvisning.

o KRAV: Skyddsanordningar fér oskyddade trafikanter bér vara testade enligt MB TTM-21
eller uppfylla prestandakraven i SS 7750 - 1.
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Del 1: Skyddsanordningar av typen racken och staket (SS 7750 - 1).

Information: Da produktutbudet pa marknaden dnnu inte hunnit anpassas efter den nya standarden
kommer véghéliningsmyndigheten att stegvis implementera krav baserat pa standarden. Ambitionen
ar att under kommande ar héja kvalitén och funktionen pé dessa produkter sa att skyddsanordningar
av typen récken och staket fér oskyddade trafikanter som regel 6verensstémmer med
prestandakraven enligt standarden pa alla tilldmpliga platser.

o KRAV: Som ett forsta steg valjer vaghallningsmyndigheten att ha som lagsta krav att alla
produkter som anvands pa gang- och cykelvagnatet antingen uppfyller kraven i
standarden SS 7750 -1 klass 1 eller testats enligt MB TTM-21.

Information: Vaghallningsmyndigheten kan krdva hégre klass pa vissa installationer/segment vid
enskilda arbeten. Det gar med de skydd vi anvénder idag att uppna Klass 1 genom férankring eller
med tyngder och stéd. Sa snart produktutbudet utvecklats bér vdghallningsmyndigheten héja
prestandakraven for hela eller stora delar av cykelnétet till SS 7750 — 1, klass 2, och klass 3 vid
sdrskilt utsatta férhallanden. Samtliga skyddsanordningar bér uppfylla grundkraven i standarden SS
7750 - 1 vad géller synbarhet, utstickande delar och vassa kanter, ledning fér synskadade samt risk
att falla igenom. Aven kraven for breddklass 1 och 2 bér uppfyllas.

¢ KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska som minst besta av tre
sammankopplade sektioner, om inte annan uppstalining kan styrkas utifran
prestandaprov enligt SS 7750 - 1 eller kapacitetsprov enligt MB TTM-21.

Rad: Produkterna som uppfyller standarden férvéntas klara vindlaster pa upp till 20 meter per sekund.
Da véderférhéllandena &r sadana att man kan férvénta sig vindbyar som éverskrider 20 meter per
sekund é&r det viktigt att entreprendren vidtar extra atgérder. Detta kan forslagsvis géras genom extra
férankringsatgérder och/eller extra tillsynsatgarder. Anordning som blast omkull ar aldrig acceptabelt,
det &r entreprendrens ansvar att primért férebygga och i andra hand skyndsamt atgérda sadana
situationer.

o KRAV: Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som inte uppfyller synbarhetskraven
enligt SS 7750 - 1 ska férses med en rod/gul X2 markeringsskarm for hinder eller
motsvarande, med underkanten cirka 80 cm dver marken. Markeringen ska tacka hela
produktens bredd minus ett indrag pa cirka 10 cm fran respektive ytterkant. Markeringen
far inte 6ka risken for skador. H6jden pa markeringen ska vara minimum 10 cm.

Rad: Synbarhetskraven i SS 7750—1 sétter en acceptabel ldgstaniva fér skyddsanordningar fér
oskyddade trafikanter. Fér god synbarhet bér anordningen kompletteras med ldngsgaende réd/qul
reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bér ha kontrastmarkerade fotter/tyngder, detta ar
sarskilt viktigt da dessa sticker ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS 7750 - 1.

¢ KRAV: De andar/hérn pa anordningen som trafikanten forst moéter ska reflexmarkeras
med rod/gul X3 markeringsskarm for sidohinder eller motsvarande. Reflexmarkningen far
inte 6ka risken for skada.

Rad: De &ndar eller h6rn som trafikanten méter utgor ofta en riskfaktor och bér markeras lodréatt med
vagmérket X3 markeringsskérm for sidohinder, farthinder eller motsvarande. Om anordningen bérjar
eller slutar mot exempelvis en fasad eller annan plan yta, behévs inte denna markering. Dessa
vdgmadrken far utféras i mindre storlek &n vad som anges i TSFS 2019:74 da de anvénds tillfalligt eller
pé sé vis att de riktar sig enbart till gang- och cykeltrafik, detta med stéd av 1 kap. 5§ i samma
foreskrift.
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¢ KRAV: Skyddsanordningar ska fungera som ledstrak fér synskadade personer som
anvander teknikkapp, en horisontell anordning ska I6pa som hégst cirka 20cm dver
marken langs hela anordningen

o KRAV: Tvargaende skyddsanordning for oskyddade trafikanter ska placeras minst tva
meter fore schakt eller annan fara (om inte annat avstand kan appliceras med stéd av
prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass 2 eller 3), ar anordningen pa GC-vag ska X2
markeringsskarm for hinder, min 300mm hdog, appliceras pa hela den tvargaende delen
av avstangningen.

¢ KRAV: Tvargaende skyddsanordning for oskyddade trafikanter bor om det ar majligt
placeras med 45 graders vinkel eller snallare mot trafikriktningen (om inte annan vinkel
kan appliceras med stéd av prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass 3).

Rad: Aven produkter som inte klassificerats enligt standarden férvéntas vara utformade s4 att de inte
ger vika om nagon gar eller cyklar in i avstdngningen. Nér en skyddsanordning anvénds tvdrgaende
pé en gang- eller cykelbana ska den alltid placeras minst tva meter fére den schakt eller fara som
anordningen &r tankt att skydda trafikanten fran (om inte annat avstand kan appliceras baserat pa
genomfért prestandaprov enligt SS 7750 - 1, klass 2 eller 3). Tvdrgaende avstédngningar bér da det &r
mdjligt vinklas 45 grader eller snéllare mot trafikriktningen. Den snéllare vinkeln hjélper dels till att
minska energiméngden vid kollision, den underléttar ockséa for synskadade att ledas rétt.

¢ KRAV: Skyddsanordningen ska utformas pa ett saddant satt att utstickande eller vassa
féremal inte férekommer.

9.3.4 Vagarbete vid skolor, lekplatser, idrotts- och friluftsanlaggningar

Extra stor hansyn ska alltid tas till barns sakerhet nar ett vagarbete utfors i nara
anslutning till en skola, lekplats eller motsvarande, eller utefter en skolvag, vag till
idrottsanlaggning, etc.

9.3.5 Vagytor

Under byggtiden ska vagytor for oskyddade trafikanter vara val avjamnade och sa breda att personer
med funktionsvariationer kan forflytta sig och métas obehindrat pa dem.

Kantavjamning ska finnas for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande, lutning 1:8 - 1:12.

Ytan ska vara s& hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande kan ta sig fram utan problem, och
att ytorna kan skoétas och renhallas pa ett tillfredsstallande satt.

9.3.6 Utmarkning och anvandning av vagmarken

Ett stéd och hjalpmedel for utmarkning och utsattning av vagmarken och skyddsanordningar vid
vagarbeten har publicerats av Trafikverket 2020, skriften heter ”Fér din och for trafikanternas
sékerhet”.

Dessa anvisningar galler pa det statliga vagnatet, men kan oftast anvandas aven pa det kommunala
gatunatet. (Se dven bilaga, | — TA-exempelsamling).

9.3.7 Utmarkning av vagarbete pa GC-vagar

Vagarbeten pa gang- och cykelvagar ska markas ut paA samma satt som pa vagar och gator.
Vagmarken som ska placeras dubbelsidigt far pa GC-vag ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska det ordnas ett provisoriskt gang-
och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och en tillfallig gangpassage leda gaende
och cyklister over till vdgens andra sida utan att férsamra sakerheten for dem. Dar ska det da finnas
ett godtagbart utrymme for dessa trafikantgrupper.

En tillfallig GC-vag bdr inte vara smalare an 2,1 meter. Vid ringa trafik kan en minskning ske till 1,5
meter pa en kort strdcka (max 10 meter). Nivaskillnad ska spetsas ut (7:8 -1:12 se TRVR 2012:88
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version 4.0 Kap 15.1 tillfélliga utspetsningar eller i SKR Gatuarbete i tétort bilaga 9 delomrade
Anpassning for funktionshindrade sid 135) emot eventuell kantsten eller andra uppkomna
nivaskillnader. Atgarder ska vidtas s& att regnvatten inte samlas intill kantstenen vid utspetsningen.
9.3.8 Tackning av schakter, tryckgropar, etc.

Alla schakter i anslutning till vag och gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan komma
ned i schakten. Detta kan ske genom att installera barriarer, korplatar eller dylikt.

Tillféllig bro, landgang eller korplat
Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik 6ver ledningsgravar eller tryckgropar.

Bryggor och landgangar ska forses med racken for gangtrafik om nivaskillnaden vid sidan ar 10 cm
eller mer. Se till att bredden och anslutningen i andarna &r sadan att rullstolar, rullatorer och
barnvagnar |att tar sig fram (Se avsnitt 9.3.5).

Anordningen ska vara férankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgarder ska
ocksa vidtas for att férhindra halka vid t.ex. regn, daggpaslag eller frost.

Av och péafart pa koérbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.

Korbryggan ska vila pa ett jamnt underlag, férankras och ha motldgg med asfalt i &ndarna.
9.4 Personalens sakerhet vid etablering och utforande

9.4.1 Etablering och avetablering av vagarbetsplats

Etablering av vagmarken, andra trafikanordningar och skyddsanordningar ska utféras med sakerheten
i fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator bor arbetet
utféras i skydd av skyddsfordon med energiupptagande skydd. Skyddsfordon med energiupptagande
skydd bor efter noggrann riskbedémning anvandas aven vid etableringsarbeten pa alla typer av vag-
och gatuklasser for trafikanternas sakerhet.

9.4.2 Hastigheten av passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anlaggningsarbete (AFS 1999:3)
och foreskrivet nedanstaende verkliga hastigheter i ett vaglednings-PM (CTB 2004/21068) som
avser avstand mellan personal och passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12.

Enligt detta PM ska nedanstaende verkliga maximala hastigheter inte 6verstigas nar det finns
oskyddad personal pa vagen.

<2,5m

=)

Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av trafiken far
verklig hastighet pa passerande fordon inte kunna dverstiga 30 km/h.
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Om det anvands en barriar av godkant utférande och langd som avskiljande
anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, kan verklig
hastighet hos passerande trafik fa uppga till hgst 70 km/h.

9.4.3 Tillfallig vagbelysning

Man ska satta upp tillfallig vagbelysning vid vagarbete pa GC-vagar, i vagkorsningar och annan
komplicerad trafikmiljo om det tidigare har bedomts nédvandigt med belysning med tanke pa
trafiksékerheten. Detta ar nédvandigt pa den maorka tiden pa aret/dygnet.

Det ar viktigt att man anvander sig av ratt belysning och staller upp dem med ratt vinkel sa att det inte
innebar risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i Vagar och gators
utformning, VGU.

9.4.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och samtidigt
inte blanda trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av arbetsomradet narmast
den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning ska vara riktad in
mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvénda tva master undviker man djupa skuggor inne pa
arbetsomradet.

9.4.5 Uppstallning av maskiner, bodar, manskapsvagnar och redskap

Manskapsvagnar, service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stallas upp sa att man
uppnar betryggande sakerhet om de placeras pa vagbanan eller i nara anslutning till vagbanan. De
kan till exempel placeras bakom energiupptagande skydd och utanfér skyddets skyddszon eller
buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller vagkorsningar
forsdmras, utan att vagmarken placeras val synliga for trafikanterna eller att trafikreglering anvands.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som ar allman plats
inom detaljplanelagt omrade (se ansékan om markupplatelse enligt ordningslagen). Ansdkan gors hos
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Polismyndigheten. Pa allman plats kan det ocksa kravas bygglov fér sadan uppstallning. Privata bilar
far ej parkeras inom vagarbetsomradet.

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghalliningsmyndigheten, anvandas for att stalla
upp maskiner och redskap om dessa férses med energiupptagande skydd och avskarmas med X3
markeringsskérmar for sidohinder, farthinder m.m.

Vagmarket for parkering ska da tackas.

9.5 Arbete vid och inom sparomrade

Vid vagarbete vid och inom sparomrade, invid rals, maste man SAKERHETSZON
folja sparagarens sakerhetsregler. Kontakta alltid sparagaren nar s

arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom sakerhetszonen.
Normalt ar sdkerhetszonen omradet inom ett avstand pa 2,2 pr-
meter fran narmaste ral. A

Om det behdvs en upplagsplats i narhet av sparomradet galler
normalt att den méaste ligga minst 5 meter fran spanningsférande J .
ledningar. «'\ﬁ
Vid arbete dar manniskor och féremal riskerar att komma inom ' 220m ‘z_zo:
naromrédet for spanningsférande ledningar méste avstandet till y i A :
spanningsférande ledning normalt vara minst 1,4 — 1,7 meter. j‘ Vﬂ

(Fér ytterligare information se Trafikverkets publikation 2010:077
”Rad och skyddsanvisningar for personal som ska arbeta i
nédrheten av ett sparomrade)”.

9.6 Vagarbetsomradet

Vagarbetsomradet utgdrs av zoner eller omraden i anslutning till arbetsytan. Dessa
zoner avgransas med hjalp av olika skyddsanordningar.

Véagarbetsplatsen kan i huvudsak delas upp i féljande yta/zoner: _1
e Arbetsyta Trafikzon £ | Abetsya
e Tvérgaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon) i‘ A Siyddszon
e Langsgaende energiupptagande skyddszon [ ’%%‘

e Sakerhetszon

i + Buffertzon
e iInn

e Trafikzon, zon som ska reserveras enbart for trafikanter

Observera: Inga fordon, maskiner, redskap, personal eller material far placeras i
nagon yta som bendmns zon.

Arbetsyta

Arbetsytan ar den yta som kravs for arbetets utférande. Den ligger innanfér avstdngningsanordningar
och kringgardas av en langsgaende skyddszon, sdkerhetszon och i kérriktningen foregas den alltid av
en tvargaende energiupptagande skyddszon (s.k. Buffertzon).

Tvargaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon)

Det ar ett skyddsomrade innan arbetsytan som tjanstgér som en buffert om ett fordon inte skulle
uppmarksamma utmarkningen vid vagarbetsplatsen — utan olyckligtvis kor in i avstangningen. En
tvargaende energiupptagande skyddszon (Buffertzon) ska darfor alltid upprattas vid ett vagarbete om
inte speciella forhallanden rader som inte kan medge detta. (Se aven avsnitt 9.10.3 Tvargaende
energiupptagande skydd). Innan tvargaende energiupptagande skyddszon ska ett energiupptagande
tvargaende skydd vara placerat.

Langsgaende energiupptagande skyddszon

Ar ett omrade i sidled mellan ett kérfalt och sjélva arbetsomrade, dar personal befinner sig. Det maste
avgransas med ett fysiskt skydd i form av energiupptagande langsgaende skydd beroende pa arbetets
natur och hastighetsférhallanden. Energiupptagande langsgaende skydd kraver &ven en viss
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arbetsbredd, W-matt, beroende pa typ och klassning — vilket i princip ar storleken av deflektionen
(férflyttningen) vid en eventuell kollision plus bredden av sjdlva barriaren. (Se avsnitt 9.10.4).

Sakerhetszon

Sakerhetszonen ar omradet utanfér stddremsan/trottoarkant vid sidan om vagbanan. Vagomradets
anslutning till en avstangd arbetsyta réaknas inte som sakerhetszon, och den far anvandas for
placering av material, maskiner och utrustning om det finns energiupptagande skydd som hindrar
trafiken att komma in pa omradet. Bredden pa sékerhetszonen dimensioneras utifran foreskrivna
hastighetsgranser och varierar avsevart, ju hdgre hastighet, desto bredare sakerhetszon.

Trafikverket har andrat matten pa sékerhetszonen i sina nya tekniska krav och rad (TDOK 2012:86
version 4.0 kap 5 under 5.1 S@kerhetszon), och det kanns befogat att kommunerna ansluter sig till
samma krav.

Trafikverket foreskriver dar att om hdgsta tillatna hastighetsgrans ar 60 km/h — sa ska sékerhetszonen
vara minst 4 meter, vid 50km/h minst 3 meter, 40 km/h minst 2 meter.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskrivna hastighetsgranser an 60 km/h
galler att bredden pa sakerhetszonen ar 1/10 av hastighetsbegransningens hastighet i meter pa
vagen, krav som framgar i TRVK och VGU. Om oklarheter féreligger - ta kontakt med Vaghallaren for
att utréna vilket matt pa séakerhetszonen som géller.

Trafikzon (ny benamning av de ytor som bara trafikanter ska anvanda)

Det ar de ytor som ar avsedda for trafikanternas framkomlighet, och som inte far anvandas av
utféraren fér upplag av material, uppstéalining av maskiner och dylikt utan skall vara éppna och
reserverade enbart for trafikanterna. Dessa ytor ska vara markerade och mattangivna pa den
inlamnade TA-planen.

Uppstiéllningsplats

Om tillrackligt utrymme inte finns att tillga i den beraknade arbetszonen for uppstallning av bodar,
maskiner och materialupplag — sa maste bestéllaren/byggherren anséka om nyttjande av nagot annat
[dmpligt omrade pa annan plats i narheten av arbetet.

En sadan ans6kan maste stallas till Polismyndigheten som med hanvisning till Ordningslagen utfardar
tillstand for nyttjande av offentlig plats efter att innadmtat yttrande fran markagaren.

9.7 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats behéver i regel sédnkas av sdkerhetsskal. Sankningen kan goras
med hjalp av fysiska anordningar och vagmarken.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning ska placeras pa sadant satt att den dnskade
verkliga hdgsta hastigheten inte éverskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning exempelvis for att skydda kvalitén vid
arbeten med asfalteringar, vagmalningsarbeten eller andra ytbehandlingar.

Vid féreskriven, faktisk eller rekommenderad hastighet bor féljande hastighetsgranser efterstravas:

e vid gupp 30 km/h
«  vid chikan 50 km/h. 50
e vid avsmalning 70 km/h.

9.7.1 Utmarkning av hastighetsbegransningar

Utmarkning gors pa bada sidor av vagen bade vid sankning och vid hdjning av hastigheten med C31
"Hastighetsbegrénsning”.

44
Bearbetat av L Eriksson & U Rosander Reviderat av SAK arbetsgrupp 2021



Regler och anvisningar for arbete pa vag

Vid nedtrappning i stérre steg an 20 km/h ska hastigheten markas ut med férvarning om den nya lagre
hastigheten, C31”Hastighetsbegrénsning” + T2 "Avstand”. Om sa inte sker ska vagmarke C31
"Hastighetsbegrdnsning” vara av den storlek som kravs enligt TSFS 2019:74.

Har vagen mer an ett korfalt i samma riktning ska denna forberedande utmarkning géras pa bada
sidor om korfalten. Forberedande utmarkning ges fore begransningen beroende pa hur hég
hastigheten ar pa vagen, ju hogre hastighet desto langre avstand.

Mellanrummet mellan vagmarkena 50 och 30 bér inte vara langre an 50 m. Markena 50 respektive 30
ska placeras som langst 100 m respektive 50 m fére vagarbetsplatsen.

Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid pa dygnet da inget aktivt arbete
pagar pa strackan, savida inte trafiksédkerheten aventyras.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet C 31 "Hastighetsbegrdnsning” ska sattas upp med stdd av
trafikférordningen. De far bara séttas upp efter beslut av lansstyrelse, kommunen eller annan
vaghallningsmyndighet.

Atergang

| fardriktningen ska vagens grundhastighet markas ut sa snart det ar mojligt, det vill séga oftast direkt
efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att féreskriften utformas sa att
atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som majligt efter vagarbetsplatsen.

9.7.2 Fysiska atgarder for att reducera hastigheten forbi arbetsplatsen

For att dampa farten forbi en vagarbetsplats kan farthinder av olika utformning anvandas.

Hastighetsdampande atgarder kan ocksa vara visuell eller faktisk avsmalning, aktiva farthinder,
bullerrafflor, chikan (S-kurvor med liten radie) och sidoforflyttning av trafiken.

Ett farthinder kan vara fast monterat eller mobilt, avsikten ar att sdnka den verkliga hastigheten vid en
aktiv arbetsplats. Farthindren har en héjd pa ca 2,5-5 cm och ar oftast gula till fargen. Antalet
farthinder som anvands ska anpassas efter trafikens hastighet pa platsen och tacka hela kérbanans
bredd sa att trafiken maste passera 6ver dem samt utméarkas med X3 markeringsskarm for
sidohinder, farthinder m.m. pa bada sidor. De ska ocksa anpassas till andra krav som kan finnas
pa arbetsplatsen som buller och damm som kan uppkomma vid passagen. Tank aven pa
kollektivtrafiken da ni anvander farthinder. Fordonen ska kanske ska passera manga ganger éver
hindret och det kan bli ett arbetsmiljoproblem fér férarna.

Trafikmangd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid ar avgérande kriterier.
Observera att vid risk fér halka ska I6sa farthinder inte anvandas.

Utmarkning av farthinder med A9 "Varning fér farthinder”, behdver inte tillampas ifall man anvander
vagmarket E11 max 30 km/h "Rekommenderad lagre hastighet”. Markets betydelse innefattar att
hastighetsreducerande atgarder har vidtagits pa strackan.

Chikan
En chikan &r en hastighetsdampande atgard i form av S-kurva som skapats med trafikanordningar.

Avsmalning
Kdérbana/banor smalnas av for att ge en tydlig visuell effekt av kérledning samt att genom
avsmalningen erhalla en lag hastighet forbi arbetsplatsen.
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9.8 Typer av arbetsplatser

9.8.1 Rorlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som rér sig med en
kontinuerlig hastighet 1angs vagen — oftast i Iagre fart &n den hdgsta tillatna hastigheten.

Arbetet kan vara plogning av snd vid sndéfall, saltning, sandning och mobilt matningsarbete.

Vid rorligt arbete kravs endast utmarkning med en eller flera varningslyktor.

9.8.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbete som utférs fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utférs med
arbetsfordon som fardas i en lag hastighet och som avviker avsevart fran den normala trafikrytmen.

Intermittent arbete utférs normalt fran fordon med en séker hytt. Om personal raknas som “personal
pa vagen” far verklig hastigheten inte éverstiga 30 km/h.

Arbetet bor utforas i perioder med lag trafikintensitet.

Markbundna varningar ska alltid finnas, om sikten ar dalig pa grund av vaderférhallanden, kurvor eller
backkrdn.

Pa trafikintensiva vagar och gator med hastighet 70 km/h eller hogre ska ett skyddsfordon anvandas
som ska vara utrustade med energiupptagande skydd (TMA, TA).

Fordon som inte arbetar i skydd av skyddsfordon vid lagre hastigheter, ska vara utrustade med de
avstangningsanordningar och vagmarken som kravs, (Se avsnitt 9. Fordon).

9.8.3 Tillfallig fast arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som pagar hégst 1 timma, och det far inte
forekomma nagra schaktarbeten. Vid sddana korta arbeten, kan det ta langre tid med att satta upp
och ta bort varningsmarken och avsparrningsanordningar an det tar att utféra sjalva vagarbetet. Har ar
det riskanalysen och vaghallarens regler som ligger till grund for vilka skyddsanordningar som ska
anvandas.

Markplacerat energiupptagande skydd kan, efter noggrann riskbeddmning, undantas vid denna typ av
arbete om verklig hastighet pa passerande fordon kan reduceras med andra anordningar sa att den
inte 6verstiger 30 km/tim och god sékerhet kan uppnas.

Arbetsfordonet ska da anvandas som tvargdende avstangning och vara utrustat som fordon vid
intermittent arbete, alltsd med X2 "Markeringsskédrm fér hinder” och A 20 ”Varning fér védgarbete” at
bada hall, varningslykta, och arbetsplatsen ska inhagnas med X 3 "Markeringsskdrm fér sidohinder,
farthinder, m.m.”. Detta arbete far inte bedrivas direkt efter fordonet om det ska anvéandas som
skyddsfordon, (tank pa buffertzonenslangd min. 15 m i tatortsmiljo).

Pa lagtrafikerade gator utan tung trafik, kan lattare fordon (servicebil) i vissa gynnsamma situationer
anvandas som skyddsfordon vid arbetsplatsen. Anvands fordonet som skyddsfordon far det endast
ske efter en noggrann riskanalys att fullgod sakerhet uppnas, som ska kunna uppvisas for
vaghallaren.

Fordonet kan ocksa anvandas som fartddmpande atgard i vissa situationer.
Ta alltid hansyn till vad som galler for vagtypen i évrigt. Riskbeddémning ar alltid ett krav.
Vid minsta tveksamhet anvidnd godkénda energiupptagande avstangningsanordningar.

9.8.4 Kortvarig fast arbetsplats

Med en kortvarig (liten) fast arbetsplats avses arbete som inte pagar mer an 1 dag, och som inte
kraver mer an enstaka maskininsatser och skyddsanordningar. Dock ska en noggrann riskanalys
goras for att bedoma lamplig niva pa utmarkning och typer av skyddsanordningar.

o Arbetet fa inte paga langre tid &n max 8 timmar inklusive etablering och avveckling.

e Arbetsplatsen far ateretableras foljande dag.
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o Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett antal
avstangningsanordningar, rekommenderad lagre eller hogsta tillaten hastighet.

o Denna typ av utmarkning far inte tillampas pa trafikintensiva véagar och gator.

e Tvargaende energiupptagande skydd ska anvandas for att skapa en buffertzon, och vid
schaktarbeten i vissa fall aven langsgaende energiupptagande barridrer, (Se avsnitt 9.10.4).

¢ Undantag fran energiupptagande skydd kan medges om speciellt gynnsamma foérutsattning
rader efter samrad med Vaghallningsmyndigheten, (Se avsnitt 6.2 Villagata utan tung trafik,
och Bilaga F).

o | dvrigt galler de regler som beskrivs i avsnitt 9.10

9.8.5 Langvarig fast arbetsplats
En langvarig fast arbetsplats ar en arbetsplats dar arbetet pagar mer @n 1 dag.

Vid en sadan arbetsplats ska det alltid finnas tvdrgaende energiupptagande och oftast dven
lAngsgaende energiupptagande skyddsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen. Dessa
energiupptagande skydd beskrivs i avsnitt 9.10

En beddmning ska goéras om vilka vagmarken och anordningar som behdvs for att uppratthalla
trafiksdkerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och natter och andra langre
avbrott.

Avstédngningsanordning och markeringsskdrm
X2 "Markeringsskarm fér hinder’ ska tacka hindrets hela bredd, hdjden pa X2 ska vara min 300mm.

Forbudsmarke C2 "Fordonstrafik férbjuden” ska finnas da vagen ar helt avstangd.

For att anvanda market C2 "Fordonstrafik férbjuden” kravs en féreskrift utfardad av EEE
vaghallningsmyndigheten. EEE

Avstangningsanordningen ska kompletteras med en lykta med fast rétt sken om fordon méaste
vanda da de kommer fram till avstangningen, i annat fall anvands gult blinkande sken.

Markeringsskarm X3 "Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder, m.m.”.
Denna skarm far inte anvandas som avstangningsanordning tvars vagen.

X3 "Markeringsskérm for sidohinder, farthinder, m.m.” ska anvandas utmed en arbetsplats for att
markera kanten pa den koérbara ytan, och kan aven anvandas for att skilja trafikriktningar at.

Avsténgningsgrind

Avstangningsgrind ar avsedd som avstangning fér gang och
cykeltrafik. En avstdngningsgrind ska vara sa stadig att den klarar
de pafrestningar som den kan utsattas for pa platsen. Den ska vara
sa utformad att den inte heller utgér nagon risk for att fotgangare
kan snubbla da de gar emot, eller utmed avstangningen.

Avstangningsgrinden ska vara forsedd med en markeringsskarm
som tacker hela grindens bredd. Skarmen féar vara indragen 10 cm
fran ytterkant pa grinden.

Om sadana avstangningsgrindar anvands for att stdnga av tvars en Gang- och cykelvag, sa ska den
forses med en markeringsskarm X2 "Markeringsskérm for hinder’ av minst 300 mm hoéjd och som
tacker hela hindrets bredd pa den del av kérbanan dar fordon kan fardas. Se 9.3.2 da SS 7750 - 1 har
tagits i bruk.

Skyddsracke med fot av betong eller stal
Skyddsracke ar en avstéangning dar ett racke monterats pa en fot

av betong, stal, eller liknande. ESHECHIGHOMRINGINOMMISVISH
skyddsréacke med betongfot eller fot av stal dar inte alla typer av
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Skyddsracke med fot av betong eller stal anvénds da hogre sakerhet erfordras for gang och
cykeltrafik. Tank pa mellanrummen som finns dar mindre barn kan krypa igenom (se bilder pé sid 26).
Da tyngre skyddsracken anvands ar de i mindre utstrackning utsatta for vandalisering. Beakta ocksa
att racket maste vara 1,4—1,6 m da det ska skydda cyklister fran att falla dver anordningen vid en
pakorning. Det finns avstéangningsgrindar som ar hdgre och som kan monteras pa de flesta av dessa
anordningar (Se 9.3.2 eller SS 7750 - 1 da den blivit géllande).

Montage av avstangning

Alla typer av racken ska vara monterade enligt tillverkarens
monteringsanvisningar, och vara sammanlankade, férankrade
eller belastade sa att de inte faller omkull vid den belastning de
kan bli utsatta for. Avstangningar tvars emot fardriktningen pa GC-
vag bor vara placerade minst 2 m fére den upptagna schakten
eller motsvarande hinder, och vara sa hoga att de stoppar en cyklist som kor pa skyddet. De ska vara
utmarkta med min. 30 cm hoég X2 "Markeringsskédrm fér hinder’. For att underlatta fér synsvaga ska
man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande anordning max. 20 cm éver marken for att
de ska kénna avstangningen med sin teknikkapp, och en évre markeringsskarm med underkanten 80
cm Over marken. Den nedre markeringsskdrmen kan ersattas med en motsvarande anordning eller fot
som inte behdver vara reflekterande.

Se 9.3.2da SS 7750 - 1 har blivit gallande.

9.8.6 Aktiv och ej aktiv arbetsplats

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan varningsmarket A 20
"Varning fér vagarbete” kompletteras med olika typer av vagmarken till exempel med ett J2
"Upplysningsmérke” med texten "Personal pa védgen ”.

Detta for att hastigheten forbi arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli
uppmarksammade pa de forhallanden som rader. Dessa anordningar maste alltid demonteras eller
tackas nar arbetet inte ar aktivt.

Nar arbetsplatsen inte ar aktiv ska bara de varningsmarken och anordningar for begransning av
hastighet och som kravs for trafiksékerheten finnas kvar.

9.8.7 Arbetsplatsens maximala langd
En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som majligt.

Varningsmarken som galler for en langre stracka, mer an 250 m ska kompletteras med en tillaggstavia
T1 "Végstrackans ldngd” i meter eller upprepas. Om strackan ar langre an 1 km anges strackans
langd i km.

9.9 Korledning

For att ge en bra kérledning langs arbetsplatsen anvands X3 "markeringsskéarm fér sidohinder,
farthinder m.m.” eller heldragen gul, eller vit kantlinje.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvands X1 "markeringspif’. | svaga
kurvradier kan X3 "Markeringsskédrm fér sidohinder, farthinder m.m.” i
storlek stor 0,3 m bred och 1,2 m h6g med rinnande ljus anvands. Vid
tvara kurvradier anvands X1 "markeringspil’, och om det ar 90
graders kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel X1”markeringspif .

Detta for att trafikanterna ska fa en sa tydlig viagledning som
mojligt. Det ar viktigt att man inte blandar markeringsskarmar for
sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm. Om det
finns en X2 markeringsskdarm bakom X1 eller X3 ska den tackas
eller tas bort.
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Trafikledningslist

En trafikledningslist som tillater montering av sidomarkeringsskarmar
kan med férdel anvéandas som ett komplement till dvriga anordningar
da trafik behdver extra tydlig kérledning, till exempel da
kérfaltsbredden minskar eller korfalt flyttas i sidled.
Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa sektioner som kan
sammanfogas till en langre enhet. Den kan aven férses med X3
"markeringsskarm fér sidohinder, farthinder m.m”.

Trafikledningslisten ger en tydlig kérledning vid éverledningar och
chikaner, och for att skilja korriktningar at.
9.9.1 Motande trafik och korbanebredd

Vid vagarbeten med métande trafik dar arbetet inkraktar pa kérbana bor aterstdende bredd for
passerande trafik vara minst ca 5,5 meter. Vagbredder pa 3,5 m— 5,5 m ska undvikas.

Det ska klart framga for fordonsférare om det gar att métas pa platsen.

Om det inte gar att motas ska den avsmalnade delen vara éverblickbar. | annat fall ska trafiken
regleras med signal eller vakt som vid langa strackor kan kombineras med lots.

Med férdel kan markeringsskarmar for sidohinder placera ut for att tydligt styra trafiken Iangs de olika
riktningarna. Vid mittdelning med X3 "markeringsskédrm for sidohinder, farthinder m.m.” ska D2
"pébjuden kérbana” alltid sattas ut vid varje ande.

Den hogsta tillatna hastigheten ska alltid regleras da normal hastighet ar éver 70 km/h.

Det gar att lura 6gat genom att placera markeringspilar och markeringsskédrmarna sa det ser trdngre ut
&n vad det i verkligheten é&r.

Vagmarkering

Om markeringar som galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar pa grund av vagarbete eller
motsvarande ska de utféras med gul eller vit retroreflekterande linjefarg och vara minst 15 cm breda
om de utférs som enkel gul linje, och minst 10 cm breda om de utférs som dubbel vit linje. (TSFS
2010:171)

Om den permanenta vita vagmarkeringen ar vilseledande ska de tackas eller tas bort, eller gul tillfallig
linje utféras som tar éver ordinarie linje och visar var fordon ska fardas.

9.10 Energiupptagande skydd

9.10.1 Allmant

| Byggnads och anldaggningsarbete AFS 1999:3 81§ uttalas kravet pa att det ska finnas
tillrdckliga skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafik att komma in pa

arbetsplatsen.

Trafikbuffert, skyddsbarriar, skyddsfordon med flera, &r skyddsanordningar fér personal som
uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.

Tvargaende energiupptagande skydd ska generellt anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vag-
och gatunatet oavsett vagens klassning, och oavsett vilken hastighetsbegréansning som galler.

Har finns dock méjlighet att goéra undantag i det specifika arbetet, vilket forklaras i nedanstaende text
samt i avsnitt 9.8.3 Tillfallig fast arbetsplats och 9.8.4 Kortvarig fast arbetsplats (se dven vad som
géller for Idngsgaende energiupptagande skydd i avsnitt 9.10.4 och Bilaga F fér eventuella lokala
bestédmmelser).

Tvargaende energiupptagande skydd ska vara av en typ som testats enligt VVMB s~
351:2007, Trafikverkets metodbeskrivning. Om det galler TMA eller TA-skydd, ska de "‘ ;
vara testade enligt NCHRP 350 eller motsvarande. Aven krockdampare kan i vissa fall f”
uppfylla samma funktion och ska da vara testade enligt EN 1317-3. \
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Det ar pa kommunalt gatunat tillatet att anvdnda Rubas svart-gula trafikbuffertar. Hastigheten ska da
reduceras vasentligt, ej hdgre an 50 km/h férbi arbetsplatsen. (Se avsnitt 9.10.3).

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller for att
kéra ned i schakt eller ned i branta slanter. Energiupptagande skydd ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fylining, sa som sten eller bergmaterial som laggs
upp i anslutning till kérbanan.

Ett energiupptagande skydd kan inte ersattas med en tillféllig hastighetsbegrénsning. Tvargaende
eller langsgaende skydd ska forses med avstangningsanordningar X2 markeringsskarm for hinder
respektive X3 markeringsskarm for sidohinder farthinder m.m. Skydd som placeras tvars korriktningen
dar fordonstrafik forekommer, ska alltid vara energiupptagande.

Undantag

¢ Langsgaende energiupptagande skydd kan efter noggrann riskbedomning utelamnas
vid arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten
dar framkomligheten ar begransad och trafikens hastighet ar mycket lag.

o Pa kortvariga fasta arbetsplatser (max 1 dag) och vid speciellt gynnsamma
forutsattningar, vilket konstateras efter noggrann riskbedémning, och efter samrad
med vaghallningsmyndigheten, kan langsgaende energiupptagande skydd ev.
utelamnas.

o Patilifdlliga fasta arbetsplatser (max 1 tim.) kan efter noggrann riskbedémning ett
tvargaende energiupptagande skydd i vissa gynnsamma fall ersattas av ett val utmarkt
vaghallningsfordon.

o Pavillagator utan busstrafik kan langsgaende energiupptagande skydd utelamnas om
god trafiksdkerhet och arbetsmiljé dnda kan uppnas, detta undantag galler ej da
schakter djupare an 0,5 m finns pa arbetsplatsen.

¢ Om vagstriackan ar motesreglerad eller om det finns tva korfalt i samma riktning kan
utspetsningen pa en langsgaende barriar ersatta ett tvargaende energiupptagande
skydd och buffertzon. Vinkeln pa utfasningen ska da vara 6 grader eller mindre vid
anvandande av kapacitets klass T2, 8 grader eller mindre vid anvandande av
kapacitetsklass T3 och 20 grader eller mindre vid anvandande av kapacitetsklass N2.

¢ Alla undantag forutsatter godkdannande av vaghallningsmyndigheten.

9.10.2 Tillfalliga skyddsanordningar enl. MB TTM-21

Dessa punkter galler och ska anvandas, da metodbeskrivningen MB TTM-21 tagits i bruk, och det
finns anordningar som testats och godkants enl. MB TTM-21.

Overstiger den verkliga hastigheten 50 km/tim kan produkter testade enligt MB TTM-21 inte anvandas.

Vissa modeller av skyddsanordningar Idmpar sig ockséa vél till att leda trafik. Det &r dock viktigt att
skilja pé& nér en skyddsanordning anvdnds som skyddsanordning, och nér det anvdnds i annat
syfte. Om en skyddsanordning ska anvéndas i annat syfte far det inte medféra trafikfara. Nadr det
anvédnds som skyddsanordning ska det uppfylla kraven under detta kapitel.

o KRAV é&r skrivna i punktlista i vanlig text under 9.10.2 - 9.10.5 och ska fdljas nar
ovanstaende testmetoder och material finns att tillga pa marknaden.

Allmant: Tillfalliga skyddsanordningar ar ett samlingsnamn fér anordningar vars uppgift ar att skydda
personal som befinner sig pa och/eller trafikanter som passerar en arbetsplats. Anordningen ska
effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen, kéra ner i schakt eller nedfér
branta slanter. Skyddsanordningar ska dven monteras for att forhindra pakorning av oeftergivligt
material som till exempel upplag av gatsten eller fyllningsmassor i anslutning till vagen.
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o KRAV: Leverantérens monteringsanvisning ska foljas.

Rad: For att funktionen i en skyddsanordning ska sakerstéllas ar det viktigt att monterings- och
skotselanvisningar féljs, att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner beaktas samt att personalen
har god forstaelse for utrustningens funktion och anvandningsomrade.

Overgangar mellan krockdampare/vagrackesandar och vagracke/barridr ska utformas pa ett
trafiksakert satt enligt skyddsleverantdrens monteringsanvisningar. Leverantéren ska kunna uppvisa
dokument fran respektive tillverkare av skyddsanordningen som visar hur
krockdampare/vagrackesandar ska anslutas till olika typer av vagracke/barriar. Nar
skyddsanordningar ska forlangas med varandra ska utférandet vara tillatet av respektive
aterforsaljareftillverkare av skyddsanordningarna.

o KRAV: For de skyddsanordningar som anvands pa arbetsplatsen ska
monteringsanvisning finnas tillganglig pa platsen. Monteringsanvisningen ska beskriva
hur montering, anvandning och skétsel av skyddsanordningen ska utforas.

o KRAV: All dokumentation ska vara pa svenska

9.10.3 Tvargaende energiupptagande skydd

o KRAV: Tvargaende energiupptagande skydd (buffertar, TMA, TA, SAA eller annan
godkand anordning), ska anvandas vid alla fasta arbetsplatser pa hela vagnatet, dar
det férekommer motorfordonstrafik, dock ej pa GC-vagar dar ska skydden motsvara
kraven i SS 7750-1.

Undantag:
Ett tvargaende skydd kan i vissa fall ersattas med langsgéaende energiupptagande skydd om det kan
fylla motsvarande funktion. (Se 9.10.1).

o KRAV: Vid intermittenta arbeten ska tvargaende energiupptagande skydd anvandas da
hastigheten dverstiger 60km/h.

Rad: Tvérgaende energiupptagande skydd ska vara monterade 