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1 ALLMÄNT OM UPPDRAGET 
Forcit Consulting AB har på uppdrag av Alvesta kommun utfört beräkningar av trafikbuller i syfte att 
utreda möjligheten att bygga nya bostäder i Moheda tätort. Beräkningarna har utförts enligt den 
nordiska beräkningsmodellen för spårtrafikbuller i beräkningsprogrammet Cadna A, version 2023. 
 
Rapporten redovisar en trafik och spårtrafikbullerberäkning av befintlig trafiksituation och en 
prognos för trafikbullret för år 2040 samt tekniska åtgärder för avskärmning av trafikbullret. 
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2 BEDÖMNINGSGRUNDER 

2.1 Bullernivåer som eftersträvas 

Buller från väg- och spårtrafik, från Boverkets hemsida 

Enligt förordningen bör buller från spårtrafik och vägar inte överskrida 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid 
en bostadsbyggnads fasad. Vid en uteplats om en sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden bör 
inte ljudnivån överstiga 50 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal ljudnivå. Samma värden 
gäller för bostadsbyggnader om högst 35 kvadratmeter men ekvivalentnivån vid fasad är i stället 65 
dBA. 

 

Förordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader  

3 § 
  Buller från spårtrafik och vägar bör inte överskrida 
   1. 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, och 
   2. 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en sådan ska 
anordnas i anslutning till byggnaden. 

För en bostad om högst 35 kvadratmeter gäller i stället för vad som anges i första stycket 1 att bullret 
inte bör överskrida 65 dBA ekvivalent ljudnivå vid bostadsbyggnadens fasad. Förordning (2017:359). 

Förordningen anger att om bullret vid en exponerad fasad överskrids bör en skyddad sida uppnås där 
bullret uppgår till högst 55 dBA ekvivalent ljudnivå och högst 70 dBA maximal ljudnivå vid fasad 
mellan kl. 22.00 – 06.00. Som minst ska hälften av bostadsrummen vändas mot den skyddade sidan. 
Även här gäller högst 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en 
sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden. Maximalnivån vid uteplats bör inte överskridas med 
mer än 10 dBA maximal ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 06.00 – 22.00. 

4 § 
  Om den ljudnivå som anges i 3 § första stycket 1 ändå överskrids bör 
   1. minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent 
ljudnivå inte överskrids vid fasaden, och 
   2. minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte 
överskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden. 

Vid en sådan ändring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § 
första stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) gäller i stället för vad som anges i första stycket 1 
att minst ett bostadsrum i en bostad bör vara vänt mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte 
överskrids vid fasaden. 

5 § 
  Om den ljudnivå om 70 dBA maximal ljudnivå som anges i 3 
§ första stycket 2 ändå överskrids, bör nivån dock inte överskridas med mer än 10 dBA maximal 
ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. 

Vid ombyggnad gäller att minst ett bostadsrum i varje bostad bör vara vänt mot en sida där 55 dBA 
ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasad. 

  

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/temadelar-detaljplan/buller-vid-detaljplanering/regler-och-riktvarden-for-buller/


Sida 3 av 15 
Uppdrag: 339927 
Upprättad: 2023-04-04  
 

 
 
 

 

SFS 2015:216 

Riktvärden för trafikbuller enligt svensk författningssamling SFS 2015:216 med tillägg enligt SFS 
2017:359. 
Riktvärdena avser buller från spårtrafik och vägar som inte bör överskridas vid bostäder. 
 

Tabell 1. Riktvärden för trafikbuller enligt SFS 2015:216 och SFS 2017:359. 

 Ekvivalent ljudnivå (dBA) Maximal ljudnivå (dBA) 

Ljudnivå utomhus vid fasad 
(frifältsvärde) för bostäder >35 m2 

60 (1) (2) - 

Ljudnivå utomhus vid fasad 
(frifältsvärde) för bostäder <35 m2 

65 - 

Ljudnivå utomhus vid uteplats i 
anslutning till bostad 

50 70 (3) 

(1) Om ljudnivån 60 dBA (SFS 2017:359 3§) ändå överskrids bör: (SFS 2015:216, 4 §) 
a. Minst hälften av bostadsrummen i en bostad ska vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte 

överskrids vid fasad och 
b. Minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte överskrids mellan 

kl. 22:00-06:00 vid fasad. 
(2) Vid annan ändring av en byggnad än tillbyggnad, om ändringen innebär att byggnaden helt eller delvis tas i anspråk eller 

inreds för ett väsentligen annat ändamål än det som byggnaden senast har använts för eller enligt senast beviljade 
bygglov har anpassats till utan att den avsedda användningen kommit till stånd, gäller att. Minst ett bostadsrum i en 
bostad ska vara vänt mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasad. (SFS 2015:210, 5 §) 

(3) Om maximala ljudnivån 70 dBA ändå överskrids, bör nivån dock inte överskridas med mer än 10 dBA maximal ljudnivå 
fem gånger per timme mellan kl. 06:00-22:00. (SFS 2015:210, 5 §) 
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2.2 Prognos år 2040 

Rapporten ”Prognos för Persontrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser 2020-06-15” beskriver hur 
prognoserna tas fram samt hur man ska applicera dem i bland annat bullerberäkningar. 
Där kan man läsa: 
 
”Trafikverket har av regeringen fått uppdraget att ta fram och tillhandahålla prognoser för gods- och 
persontransporter inom väg, järnväg, sjöfart och luftfart. Arbetet stäms av med andra myndigheter, 
till exempel Sjöfartsverket och Energimyndigheten. Viktiga underlag är regeringens 
långtidsutredning, Konjunkturinstitutets prognoser om ekonomisk utveckling och SCB:s 
befolkningsprognoser. Trafikverkets prognoser ska baseras på beslutad politik och användas för 
ekonomisk och fysisk planering.  
 
Nya prognoser tas fram vartannat år och gäller då från 1 april det året. I samband med detta 
förändras beräkningsförutsättningar och nya verktygsversioner blir gällande. Dock görs större 
förändringar av indata och prognosår vart fjärde år. Nya prognoser gäller från och med 1 april 
vartannat år då samtidigt andra beräkningsförutsättningar och verktygsversioner också förändras.  
 
Trafikverkets prognoser tas fram gällande från ett visst basår som speglar ett nuläge, och för två 
framtida prognosår.  
 
Prognoserna ska ses som indikatorer på vilken utveckling som kan komma att ske, givet att de 
förutsättningar som antas också inträffar…” 
 

 
Trafikuppräkningstal för EVA och manuella beräkningar 2017-2040-2065 (EVA är ett kalkylverktyg 
som används för att beräkna och värdera effekter samt beräkna lönsamhet för enskilda objekt inom 
vägtransportsystemet.)Dessa uppräkningstal skall användas om det inte finns detaljerad information 
om framtida trafikflödet i et projekt. 
Dessa uppräkningstal skall användas om det inte finns detaljerad information om framtida 
trafikflödet i et projekt. 
Nedanstående trafikuppräkningstal gäller fr.o.m. 2020-06-15 

 
  



Sida 5 av 15 
Uppdrag: 339927 
Upprättad: 2023-04-04  
 

 
 
 

 

Tabell 2 Trafikuppräkningstal för EVA och manuella beräkningar 2017-2040-2065. 

Lastbil 
 
Fordons-
kilometer 

Prognos 
2017–
2040 
(kvot) 

Prognos 
2017–
2065 
(kvot) 

Personbil 
 
Fordonskilometer 

Prognos 
2017–
2040 
(kvot) 

Prognos 
2017–
2065 
(kvot) 

 
 
 
 
 
Län 

 
 
 
 
 
Alla 
vägar 

 
 
 
 
 
Alla 
vägar 

Grupp Grupp_namn Alla 
vägar 

Alla 
vägar 

10 Stockholm 1,43 1,60 

30 Uppsala 1,30 1,55 

40 Södermanland 1,30 1,61 

50 Östergötland 1,25 1,46 

60 Jönköping 1,29 1,55 

Stockholm 1,52 2,13 70 Kronoberg 1,32 1,61 

Uppsala 1,56 2,24 80 Kalmar 1,21 1,39 

Södermanlan
d 

1,47 2,02 90 Gotland 1,05 1,13 

Östergötland 1,41 1,86 100 Blekinge 1,26 1,48 

Jönköping 1,43 1,92 120 Skåne 1,37 1,65 

 Kronoberg 1,53 2,15 141 Stor-Göteborg 1,28 1,49 

Kalmar 1,39 1,83 142 Södra VVÄ 1,31 1,61 

Gotland 1,11 1,20 143 Östra VVÄ 1,22 1,42 

Blekinge 1,58 2,29 144 Västra och Norra VVÄ 1,20 1,39 

Skåne 1,48 2,04 145 Längs E18 VVÄ 1,16 1,29 

Halland 1,52 2,15 180 Örebro 1,25 1,51 

Västra 
Götaland 

1,48 2,04 190 Västmanland 1,29 1,54 

Värmland 1,57 2,27 2000 Dalarna 1,17 1,31 

Örebro 1,36 1,75 210 Gävleborg 1,15 1,30 

Västmanland 1,50 2,08 221 Västernorrlands läns 
kustkommuner exkl. Kramfors 

1,14 1,24 

Dalarna 1,32 1,65 222 Västernorrlands läns 
inlandskommuner inkl. 
Kramfors 

1,02 1,05 

Gävleborg 1,40 1,84 230 Jämtland 1,15 1,21 

Västernorrlan
d 

1,29 1,58 241 Västerbottens kust och inland 1,13 1,21 

Jämtland 1,34 1,70 242 Västerbottens fjäll och inland 0,85 0,80 

Västerbotten 1,27 1,54 251 Norrbottens kust och inland 1009 1,13 

Norrbotten 1,32 1,66 252 Norrbottens fjäll och inland 0,95 0,90 

Riket 1,43 1,92 Total Riket 1,28 1,49 
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3 ALLMÄNT OM UTFÖRDA BERÄKNINGAR 
Beräkningarna har utförts i programmet Cadna A, 2023 (64 Bit) (build 195.5312). Beräkningsmetoden 
följer den nordiska beräkningsmodellen för vägtrafikbuller, nordisk beräkningsmodell, reviderad 
1996. Rapport 4653. 
 
Den använda beräkningsmodellen bygger på att bullerkällans ljudeffekt Lw bestäms. Detta sker med 
utgångspunkt från trafikflödet, ÅDT. Utifrån den beräknade ljudeffekten för trafikflödet bestäms 
ljudtrycksnivån i respektive beräknings/mätpunkt.  
 
Uppgifter om vägarnas läge, eventuella avskärmningar, avstånd mellan källa och mottagare, 
reflektioner etcetera utgör övrigt underlag för beräkningarna. Terrängnivåer är hämtade från Metria.  

 
Beräknade ljudnivåer i omgivningen gäller för ogynnsammaste väderförhållandena, d.v.s. 
medvindsförhållande med 3 m/s åt alla riktningar.    

 
Beräkning i Cadna har utförts av Mattias Hallberg, Forcit Consulting AB 
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4 UNDERLAG 
Följande material har använts som underlag till denna rapport:  
 

• Översiktskarta 

• Beskrivning av kund för tänkt bebyggelse 

• Höjddata för omgivningen via Metria 

• Bilder och kartunderlag för ungefärlig placering av nya byggnader från Google maps/street 
view och kund. 

• Trafikverkets basprognoser för vägtrafik 

• Uppgifter om trafikflöde från Trafikverket, Vägtrafikflödeskartan (trafikverket.se) 

• Prognoser om trafikflöde från Trafikverket, Trafik- och transportprognoser - Trafikverket  
samt 
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/tra
fikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf 

• Uppgifter från kund på ÅDT och hastighet för kommunala vägar. 
  

https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cada5c4142e4ad84ad1/2020/trafikupprakningstal---vaganalyser-eva-och-manuella-berakningar-200615.pdf
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5 FÖRUTSÄTTNINGAR 
 
Alvesta kommun utreder möjligheten att uppföra nya bostäder i planområdet Moheda 
4:192 m.fl. i Moheda tätort. Området ligger i centrala Moheda med närhet till Södra 
stambanan.  
 
För att säkerställa att trafikbullerförordningen samt Boverkets riktlinjer för 
bostadsbyggande uppfylls avseende buller har denna utredning tagits fram för att bedöma 
eventuell påverkan från trafikbuller inom planområdet. I denna bullerutredning har 
spårtrafik på Södra stambanan utvärderats samt vägtrafik från angränsande vägar.  
 

 

Figur 1. Urklipp från plankartan, de två områden för bebyggelse är markerade och numrerade. 

 
 

  

1 1 

2 
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5.1 Ljudkällor 

5.1.1 Väg  

Tabell 3 Vägtrafikdata, nutid 

Vägnamn Beskrivning ÅDT (2021) Andel 
tunga 
fordon 
(2019) 

Hastighetsbegränsning 

Torpsbruksvägen Trafikverket väg 1280 5 % 40 km/h 

Växjövägen  Trafikverket väg 2800 3 % 40 km/h 

Storgatan Kommunal väg 1259 13 % 40 km/h 

Kyrkogatan Kommunal väg 491 16 % 40 km/h 

 
 

Tabell 4 Vägtrafikdata, Prognos 2040 

Vägnamn Beskrivning ÅDT (2040) Andel 
tunga 
fordon 
(2040) 

Hastighetsbegränsning 

Torpsbruksvägen Trafikverket väg 1690 5 % 40 km/h 

Växjövägen  Trafikverket väg 3696 3 % 40 km/h 

Storgatan Kommunal väg 1662 13 % 40 km/h 

Kyrkogatan Kommunal väg 648 16 % 40 km/h 

 

5.1.2 Järnväg 

Järnvägen går ca 150–200 meter öster om planerad bebyggelse. Trafiken som passerar i nuläget 
redovisas i Tabell 5. Uppgifter om hastighetsbegränsning är hämtat från Trafikverkets databas NJDB. 
Prognos för 2040 redovisas i Tabell 6 och innefattar sträckan Alvesta-Nässjö. 

 

Tabell 5 Spårtrafikdata Alvesta-Nässjö, nutid 

Tågtyp  
Nordisk 
beräknings-
modell 

Antal 
tåg 
(ÅDT)  

ÅDT kl  
06-18  

ÅDT kl 
18-22   

ÅDT kl  
22-06   

Tåglängd 
medelvärde (m)  

Högsta 
tillåtna 
hastighet 
för 
sträckan 

Gods 46 20 9 17 573 100 

Pass 9 5 2 2 278 160 

X10-11 18 15 2 1 52 140 

X2 29 20 8 1 165 200 

Totalt 102 60 21 21   
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Tabell 6 Prognos 2040 för spårtrafik Alvesta-Nässjö med samma procentuella fördelning på tid. 

Tågtyp Nordisk 
beräknings-
modell 

Antal 
tåg 
(ÅDT)  

ÅDT kl 
06-18 

ÅDT kl 
18-22 

ÅDT kl 
22-06 

Tåglängd 
medelvärde (m) 

Högsta 
tillåtna 
hastighet för 
sträckan 

Gods 74 32 15 27 571 100 

Pass 2 1 0 0 260 160 

X60 48 34 14 0 170 160 

X60 32 27 4 0 75 160 

Totalt 156 94 33 27   

 
 

5.2 Beräkningsfall  

Tabell 3: Beräkningsfall 

Fall Nu Leq Nu Lmax 2040 Leq 2040 Lmax 

1. Planerad bebyggelse, 
alternativ 1, utan åtgärder 

Fasad Uteplats Fasad Uteplats 

2. Planerad bebyggelse, 
alternativ 2, utan åtgärder 

Fasad Uteplats Fasad Uteplats 

 

5.2.1 Förslag på placering av byggnader 

 

Figur 2 Norra hörnhusets placering, med tilltänkt uteplats på innergården. 
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Figur 3 Alternativ 1 för placering av byggnad i södra planområdet med tilltänkt uteplats, norr om 
byggnaden. 

 

Figur 4 Alternativ 2 för placering av byggnad i södra planområdet med tilltänkte uteplats, nordväst 
om byggnaden. 

  



Sida 12 av 15 
Uppdrag: 339927 
Upprättad: 2023-04-04  
 

 
 
 

 

6 RESULTAT 

6.1 Beräkningsfall  

Tabell 7. Beräkningsresultat byggnadsplacering alternativ 1. 

 Nuläge Prognos 2040 

Fastighet Leq dB(A) 
vid fasad 

Leq dB(A) 
vid uteplats 

Lmax dB(A) 
vid uteplats 

Leq dB(A) 
vid fasad 

Leq dB(A) 
vid uteplats 

Lmax dB(A) 
vid uteplats 

1 59 39 65 60 38 65 

2 59 45 68 46 56 68 

 

Tabell 8. Beräkningsresultat byggnadsplacering alternativ 2. 

 Nuläge Prognos 2040 

Fastighet Leq dB(A) 
vid fasad 

Leq dB(A) 
vid uteplats 

Lmax dB(A) 
vid uteplats 

Leq dB(A) 
vid fasad 

Leq dB(A) 
vid uteplats 

Lmax dB(A) 
vid uteplats 

2 59 47 70 60 47 70 

 

 

Figur 5. 3D-vy över alternativ 1, med fasadvärden. 
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Figur 6. 3D-vy över alternativ 2, med fasadvärden. 
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7 SLUTSATS 
Beräkningarna visar att placering av ny byggnad i norra området kan genomföras enligt plan utan 
åtgärder.  

 
För placering av byggnaden i södra området ger alternativ 2 godkända värden utifrån kravställningen 
gällande ljudnivå vid fasad, med ett avstånd från Växjövägen till den södra fasaden på minst 8 meter. 
Ljudnivå vid tilltänkt uteplats, ger godkända värden i det fall att den anläggs i anslutning till 
byggnadens nordvästra hörn. Vad gäller alternativ 1 i det södra området uppnås godkända ljudnivåer 
vid fasad om byggnad placeras minst 8 meter från Växjövägen, anläggning av uteplats bör ske på 
norra sidan av byggnaden för att inte överskrida gränsvärden på 70 dBA.  
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8 BILAGOR 

8.1 Färgskala för bullerkartering 

 

 

Figur 7. Förklaringar färger bullerkartering. 

 
 



 

8.2 Bilaga 1 

 



 

 

8.3 Bilaga 2 

 



 

 

8.4 Bilaga 3 

 



 

 

8.5 Bilaga 4 
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