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Planenhetschef Planarkitekt

PLANBESTAMMELSER

Féljande galler inom omraden med
nedanstaende beteckningar.

Endast angiven anvandning och utformning &r
tillaten.

Dar beteckning saknas géller bestammelsen
inom hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR

= w mm— w s |nje ritad 3 meter utanfor
planomradets grans

— — — — Anvﬁndnlngsgrans
e — Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH
VATTEN

Allmédnna platser

ANGORINGSTORG | Angdringstorg med parkering

Huvudgata med
HUVUDGATA miljéprioritering

|

| Naturomrade
@ Anlagd park

P-PLATS | Parkering

————— 1 Parkering, tekniska
P-PLATS, | anlaggningar far uppféras.
" Se planbeskrivning s. 11 och 13.

BUSSTORG | Torg fér angréring av bussar

Kvartersmark
B Bostader

T Garage, hantverk, handel.
G1HK1 Kontor i ett plan. Se
— planbeskrivning s.10.

- Restaurang, hotell och kontor

Industri

Industri som inte far vara
stérande fér omgivningen
och som inte kraver
skyddsavstand till bostader.
Endast till industri hérande
lager eller kontor.

T Jarnvagstrafik

UTNYTTJANDEGRAD

Hogsta exploateringsgrad i
e 0,0 procent,
bruttoarea per fastighetsarea

Stérsta byggnadsarea i
e, 00 procent av fastighetsarea

BEGRANSNING AV MARKENS
BEBYGGANDE

J Byggnad far inte uppféras
a Marken ska vara tillganglig

U4 for allmannyttiga
underjordiska ledningar

Marken ska vara tillganglig fér
allmannyttiga underjordiska
ledningar. Inom omradet far
Uz inte bedrivas verksamhet eller
vidtas atgard som kan hindra
eller férsvara bibehallandet

av elektriska starkstréms-

60 Meter anlaggningar.

Tunnel ska vara tillganglig for
X allméan gangtrafik

MARKENS ANORDNANDE

Utfart, Stdngsel
& ] 4 Plank/stansel skall finnas

Mark och vegetation

N4 Dagvatten ska fordréjas

Parkering ska férses med
N2 inslag av vaxtlighet

N3 Busstorg ska férses med
inslag av vaxtlighet

PLACERING; UTFORMNING;
UTFORANDE

Utformning

] Hogsta antal vaningar

Gangbro med tillhérande
bro trappor och hissar far
anordnas

cykel  Cykelparkering ska finnas

Plank far uppféras i
plank  tomtgrans till en hojd av

max 2,1 m.

Se planbeskrivning s. 9.

i Gangtunnel med tillhérande
tunnel trappor far anordnas
Haégsta totalhdjd i meter
Utférande
fy Upplag ska avskarmas
Plank ska utformas med
f hansyn till centrummiljén,
se planbeskrivning s. 10.
STORNINGSSKYDD

Visuellt skydd ska finnas mot
sbder och vaster. Se
skydd; |planbeskrivnings. 9.
Placering av fundament ska
ske i samrad med berérda
ledningségare.

skydd, Bullerskydd ska finnas

ADMINISTRATIVA
BESTAMMELSER

Genomférandetiden ar fem ar fran det planen
vinner laga kraft

Innan bygglov och marklov

a ges ska eventuella
markféroreningar ha
avhjalpts



Detaljplan for del av Vislanda centrum — omraden
kring tagstoppet

Vislanda samhille
Alvesta kommun, Kronobergs lan

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR:

Denna planbeskrivning med genomférandebeskrivning
Fastighetsforteckning

Plankarta upprattad pa grundkarta

Bilagor: Checklista fér bedémning av miljdpaverkan, lllustration, Fotomontage,
Karta med fastighetskonsekvenser

INNEHALLSFORTECKNING

INLEDNING..cossmmminmnaimssmvims s ik s s 2
PLATSENS FORUTSATTNINGAR ....cuuemussissismssiavisississsmssssssisss o nisissmising 4
R I PR A0 v it o A G S SRS 9
KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET ......cooceereeniesscsessssssssssesnssssssssssessens 13



INLEDNING

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen syftar till att anpassa markanvandningen efter de behov
som det nya tagstoppet medfor. Planen medfér att parkeringsmajlighet
skapas i anslutning till tagstoppet, att utvidgat omrade for industri
mdjliggdrs och att busshallplats ordnas néra tagstoppet. Aven befintlig
restaurang- och hotellverksamhet, samt befintlig bostadstomt omfattas
av planen.

Detaljplanen handlaggs med normalt planférfarande enligt 5 kap 6§
Plan- och bygglagen.

FORENLIGHET MED 3, 4 OCH 5 KAPITLET MILJOBALKEN

Planen beddms vara forenlig med bestammelser for hushallning av mark och vatten
enligt 3 kap Miljobalken da planforslagets markanvandning bedéms vara den mest
lampade for platsen utifran de behov som foreligger. Planen méjliggér dven for att
skapa battre tillgang till Sodra Stambanan som é&r av riksintresse for
kommunikationer. Planen berors av 4 kap Miljobalken da det ligger inom
avrinningsomrade for Mérrumsan som ar av riksintresse men paverkar det inte.
Planomradet berors inte av 5 kap Miljcbalken.

PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet ar beldget i centrum av Vislanda, pa bada sidor om jarnvagsomradet.
Pa vastra sidan av jarnvagsomradet gransar planomradet till bostadsbebyggelse
och &ldre byggnad innehallande garage vid Vastergatan, i norr av VIDAs
verksamhet och i sdder av Storgatan. Pa dstra sidan av jarnvagsomradet gransar
planomradet till bostadsbebyggelse langs Husebyvagen och Stalgatan samt till
skogsdunge i norr.

Areal
Planomradet omfattar 2,6 hektar mark.

Markagofdrhallanden

Mark inom planomradet dgs huvudsakligen av Alvesta Kommun, Trafikverket, VIDA
Vislanda AB. Nagra delar ags av privatpersoner.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Oversiktsplanen fér Alvesta Kommun, antagen 2008, belyser att Vislanda praglas
av en aktiv foretagsamhet och pekar ut VIDA Timber AB (nuv. VIDA Vislanda AB)
som en av de &ldsta och stdrsta arbetsplatserna i orten. Enligt Oversiktsplanen ar
det angelaget att foretaget kan fortsatta att utvecklas och att nya bostader darfor
inte ska placeras i dess narmiljé. Oversiktsplanen belyser att det finns méjlighet till
nytt tdgstopp i Vislanda men behandlar inte fragan till fullo.

Planforslaget bedoms vara forenligt med 6versiktsplanens intentioner.

Gallande detaljplaner
Géllande detaljplaner som paverkas av forslaget ar:

VA 1 lagakraftvunnen 1952

VA 9 lagakraftvunnen 1966

VA 37 lagakraftvunnen 1994

VA 52 lagakraftvunnen 2012 (genomfoérandetid fram till 2022)

Nar ny plan vunnit laga kraft upphor de gamla planerna med dess bestdmmelser att
galla inom det nya planomradets granser.
Kommunala beslut

Kom munfullméktige godkande den 23 mars 2010 ett genomférande- och
finanseringsavtal avseende EU-projektet Pagatag Nordost.

Namnden for Samhallsplanering beslutade 17 juni 2013 att upprétta en ny
detaljplan for del av Vislanda Centrum.

Planprogram

Da planforslaget inte gar emot 6versiktsplanens intentioner har inte ett planprogram
upprattats.

Riksintressen

Genom planférslaget gar jarnvagslinjen Sédra Stambanan som &r av riksintresse
for kommunikation av internationell betydelse. Riksintresset ska enligt Miljobalken 3
kap 7§ skyddas mot atgarder som patagligt forsvarar tillkomsten eller nyttjandet av
det.

Omradet ligger inom avrinningsomrade fér Mérrumsan som ar av riksintresse enligt
Miljobalken 4 kap 68§.
Mellankommunala intressen

S6dra Stambanan och Morrumsan ar dven mellankommunala intressen.



BEHOVSBEDOMNING

Planen foreslar férandringar fran dagens forhallanden framst vad galler ékad yta for
industridndamal, andrat l&ge for bushallplats samt kompletterande omrade for
parkering. | dvriga delar anpassas planen till pagaende verksamheter.
Industrianvandningen begrénsas till kontor och lagerverksamhet och i planen satts
skyddsbestammelser i syfte att begransa visuell paverkan. Planen medfor delvis
forandrad vy intill Stalgatan med parkering som dock ska utformas med inslag av
vaxtlighet. Nytt busstorg luckrar upp Storgatans gaturum. Planférslaget medfér att
byte mellan olika transportslag kan ske eftersom parkering finns néra tagstoppet.

Planforslaget bedéms inte medféra betydande miljopaverkan. En separat
miljokonsekvensbeskrivning bedéms darfor inte behévas. Miljopaverkan och
atgarder redovisas i denna planbeskrivning. Se dven Bilaga: Checklista for
bedémning av miliépaverkan.

PLATSENS FORUTSATTNINGAR

Infrastrukturprojektet Pagatag Nordost och dess féljdverkan

Genom planomradet gar Sodra stambanan som har tagtrafiklinjer mellan Malmo
och Stockholm. Vislanda tagstopp invigdes 14 december 2013. Detta planférslag
Overensstammer med Trafikverkets disposition av anldggningarna.

Tagstoppet ingar i EU-projektet Pagatag Nordost — sédra Smaland. Projektet
omfattar tagstopp i Gemla, Di6 och Markaryd samt V&xjo bangard och syftar till att
forstarka den regionala tagtrafiken i norddstra Skane och Kronobergs I&n.
Tagstoppet i Vislanda bestar av en mellanplattform och en sidoplattform fér pa- och
avstigning, en gangbro, samt vaderskydd och biljettautomat vid plattformerna.
Byggandet av mellanplattformen har medfort att ett befintligt spar som anvindes av
VIDA Vislanda AB (nedan kallat VIDA) har tagits bort. Sparet har kompenserats
med nytt spar som stracker sig langre sGderut utmed industrifastigheten. Detta har
medfdrt att VIDA behdver anvénda nuvarande gata intill och séder om busstorget
for lasting av fardigsagade trévaror. VIDA har &ven intresse av att anvdnda platsen
for nuvarande busstorg for lagring av fardigt virke i vntan pé uttransport.

Mark, vegetation och bebyggelse
Bebyggelsen inom och kring planomradet &r av en varierande karaktar.

Inom planomradet bestar marken pa den véstra sidan av jarnvagen till stor del av
asfalterade ytor med busstorg, parkering och gator. Storre asfaltbelagda ytor finns
aven inom VIDAs fastighet. Inom planomradet finns &ven en fastighet dar det
tidigare funnits en livsmedelsbutik. VIDA som &ager fastigheten planerar att riva
byggnaden, i forberedelse for forandringarna som planeras for omradet. | norr har
VIDA sitt verksamhetsomrade med tillhdrande byggnader. En aldre lagerbyggnad
finns ocksa i vaster och inrymmer garage och verkstad.

| planomradets &stra del ligger Vislanda Wardshus med plats for uteservering samt
férradsbyggnad, scen och dansgolv. Vardshuset byggdes under samma period som



jarnvagen och har anor fran ar 1867. Under 1900-talets mitt var vardshuset valkant
med slagorden: Lat mor vila, till Vislanda ila. Idag &r vardshuset valbesokt och
forutom Gvernattning och lunchbuffé finns méjlighet att anordna brollop och andra
fester. Oster om vérdshuset finns ett bostadshus i tva plan samt férradsbyggnad.
Inom planomradets dstra del finns intill vardshuset en parkering som &r asfalterad
och delvis gatstenbelagd samt norr om vardshuset ett smalt skogsparti utmed
jarnvagen.

Planomradet gransar i dvrigt till centrumbebyggelse och bostadsbebyggelse i tva till
tre vaningar.

1. VIDA Vislanda AB

' 2. Busstorget och
livsmedelsbutik

., 3. Lagerbyggnad

sh 4. Vislanda Wardshus och
bostadshus

5. Vislanda Wérdshus innergard

L TR

Jarnvagsomrade for Sédra Stambanan gar genom planomradet. Omradet har
nyligen byggts om vid anlaggandet av tagstoppet. Det har bland annat inneburit
rivning av den gamla stationsbyggnaden. Perronger och gangbro har byggts.

Befintlig vegetation bestar till stor del av trédplanteringar. De finns framst i
anslutning till befintligt busstorg och vid entréerna till jarnvagsundergangen. Mellan
VIDA och busstorget finns nagra hangalmar utmed det plank som grénsar mellan




fastigheterna. P4 busstorgets vandrefug finns tre lindar pa en grésyta. Aven
planomradets Ostra del rymmer tradplanteringar. P4 kommunal mark finns i
anslutning till befintlig parkering smavuxna Iénnar. Inom privatédgd mark finns
grasytor och traddbestand av bland annat dppeltrad, alm, bjork, lind, I[6nn samt
storvuxna barrtréd. Vardshusets tradgard utgér en gron oas intill jarmvagen.
Innergarden &ar omsluten med plank men I6vvolymerna upplevs aven utanfor
vardshustomten. Den befintliga vegetationen som finns inom planomradet skapar
mervarden i tatorten men beddms inte vara av sadant slag att det behover skyddas
genom planbestdmmelser. Daremot ar det viktigt att beakta att rikligt med grona
inslag avsatts aven vid ett genomférande av planen.

Planomradet ligger runt 160 meter 6ver havet och sluttar svagt i ostlig riktning, med
en nivaskillnad pa ungefar tre meter mellan planomradets véstra och Gstra grans.

Inom planomrédets granser finns inga stérre friytor. | Vislanda finns idag lekplatser
vid Vinkelgatan, Kvarnbacken, Ostra Torget och Vastra Torget. Skolskogen som ar
ett 34 hektar skogsomrade med motionsspar finns inom gangavstand fran
planomradet.

Gator och trafik

Befintliga gator inom planomradets vastra del bestar av Véastra Jarnvagsgatan med
busstorg och Glasmastaregatan. Angransande gator sdder om planomradet ar
Storgatan och Husebyvagen. | stra delen grénsar planomradet till Husebyvagen
och Stalgatan.

Inom planomradet finns en befintlig jarnvagsundergang for gangtrafik mellan ostra
och vastra Vislanda.

Service och narmiljé

Planforslaget ligger centralt i Vislanda tatort. Planen angrénsar till Storgatan som ar
Vislandas centrumgata. Inom en radie av 200 meter fran planomradet finns
samhéllservice som livsmedelsbutik, vardcentral och folktandvard m.m.

| Vislanda finns Kvarngardens och Tallbackens forskola. Grundskolan
Vislandaskolan med arsklasser F-9 finns belaget 400 meter fran planomradet.

Fran tagstoppet kan man aka Krosataget mot Alvesta-Vaxjé och Almhult-
Héassleholm. Med ett tdgbyte pa ndrmaste jarnvagsstation finns majlighet att resa
vidare till bland annat Képenhamn, Stockholm och Géteborg. Busslinje 144 mot
Ljungby-Halmstad och mot Alvesta-Vaxjo, samt busslinje 106 mot Alvesta och
Lonashult avgar fran naromradet.

Tillganglighet

Planomradet &r lattillgangligt med bil och cykel da det finns ett val utbyggt gatunat.
For gaende ar planomradet enkelt att nd med trottoarer pa bada sidor av Storgatan,
Vastra jarnvagsgatan och Husebyvagen. Det finns forutsattningar for god
tillganglighet inom planomradet eftersom det finns fa hdjdskillnader.

Gangbron inom tagstoppet har trappor och hiss. Tagstoppet nas endast fran dstra
sidan jarnvagen, det finns inte nagon gangforbindelse till mellanperrongen fran



vaster. Kommer man fran vaster maste man passera under jarnvagen for att
komma till gangbron. Det finns en gangtunnel sedan tidigare och som &r byggd med
en aldre standard. For personer med funktionsnedsattning som inte har mojlighet
att anvanda denna gangtunnel finns en alternativ vag vilket ar att folja Storgatans
trottoarer under viadukten dar lutningsforhallandena &r battre, om &n ej optimala.

Fornlamningar

Det finns enligt Riksantikvarieambetets kartering inga kdnda fornldmningar inom
planomradet. Om man vid utgravning eller annat arbete skulle patraffa
fornlamningar som inte tidigare varit kdnda, finns anmalningsplikt enligt
fornminneslagen.

Geotekniska forhallanden

Trafikverket har i samband med byggnation av ny tagstation gjort
markundersokningar i jarnvagsomradet. Resultatet av undersdkningen visar att torv
eller gyttja forekommer som naturliga jordarter. Stérre delen Gverlagras av
fylinadsmassor med olika ursprung och beskaffenhet.

Enligt SGUs sarbarhetskartering ligger planomradet inom hégriskzon da marken
har hog genomslapplighet. Lds mer om sarbarhet i planforslaget under rubriken
Hélsa och sdkerhet nedan.

Fororenad mark

Vid Trafikverkets markundersokning upptacktes markféroreningar av PAH-halter
(polycykliska aromatiska kolvaten) vid tva provpunkter. Namnden for
Myndighetutévning angav som forsiktighetsmatt infor Trafikverkets schaktarbeten
att underballast som ryms inom en radie av 10 meter fran punkterna ska
deponeras.

Nagon missténkt férorening finns inte pa évriga berérda fastigheter enligt
lansstyrelsens MIFO-inventering. VIDA hade verksamhet pa ytan fér nuvarande
busstorg innan busstorget anlades pa 1990-talet. Efter att ytan mellan f.d. Konsum
och Glasmastaregatan varit potatisdker byggdes i slutet av 1950-talet eller i borjan
av 1960-talet en enklare timmersortering pa ytan. Sorteringen strackte sig fram till
dar det nya hyvleriet ligger idag. Sorteringen var helt mekanisk och inga kemikalier
anvandes enligt VIDA. Denna verksamhet upphorde 1973 nar timmersorteringen
flyttade till norra delen av VIDAs industriomrade. Platsen har aven anvants for
mellanlagring av sagade travaror. Med hansyn till den verksamhet som bedrivits ar
eventuella féroreningar som kan finnas troligen bensin, diesel eller oljor.

En provtagning utférd av SWECO 2010, visade laga halter av dioxin pa VIDAS
fastighet, dock utanfor och nedstroms planomradet.

Ett PM fran miljdprovtagning pa grundvatten for industrin VIDA Vislanda AB, utford
av SWECO 2012, visade halter av dioxin 6ver haltkriterierna for skydd av
grundvatten, varav en av punkterna ligger inom planomradet. Jordprover togs inte
kring provpunkten men tidigare uttagna jordprover i dvriga provtagningspunkter har
inte kunnat pavisa nagon forekomst av dioxiner i de ytliga jordlagren. | PM:et gors
beddmningen att det har forekommit en diffus spridning av preparat innehallande



dioxin utanfor fastigheten. Kallan till dioxinet i den aktuella punkten kunde inte
fastslas och kallan kan finnas uppstroms utanfor fastigheten.

Ytterligare provtagningar behover ske for att beddmning ska kunna géras om atgard
kravs. Innan bygglov eller marklov ges ska eventuella markféroreningar avhjalpas.
Detta géller i forsta hand markféroreningar da grundvattnets féroreningskalla dven
kan ligga utanfor planomradet. | de fall markprover inom planomradet visar pa
fororeningskalla till grundvattnet ska aven behov av eventuell sanering av
grundvattnet dvervagas.

Radon

Planférslaget gransar till tva omraden med grovkornigt isélvsmaterial med normal
radonhalt. For hus utan radonskydd &r dessa tva omraden hogriskomrade.
Eftersom karteringens grénser ar grovt generaliserade ar det majligt att dessa
forhallanden dven rader inom planomradet.

Storningar

Farligt gods
Sdédra stambanan gar igenom planomradet och trafikeras av persontag och godstag
varav en del med farligt gods.

Liud
VIDA genomfor arligen en besiktning av buller och vibrationer fran sin verksamhet.

Buller fran jarnvag uppkommer framst fran de tdg som endast passerar orten i hog
hastighet.

[ angransning till jarnvagen finns idag en bullervall mot Vislanda Wardshus och
bostadsbebyggelse.



PLANFORSLAG

BEBYGGELSEOMRADEN

Trafik

Centralt i planomradet ligger jarnvdgsomrade med tagstopp och tillhérande
perronger och gangbro. Planen innebar en anpassning till radande forhallanden och
syftar till att mojliggéra anpassning av fastighetsgréanser till nuvarande funktioner.

Egenskapsbestammelsen bro medger gangbro och tillhdrande trappor i befintligt
lage med marginal. Egenskapsbestammelsen tunnel medger gangtunnel i befintligt
lage. Da tunneln &r viktig lank mellan dstra och vastra delen férses den med
planbestammelsen x, tunnel ska vara tillganglig for allman gangtrafik.

Bostéader, kontor och handel 6ster om jarnvagen

Planforslaget innefattar 6ster om jarnvéagen ett mindre omrade som medger
bostadsbebyggelse samt ett som medger restaurang- och hotellverksamhet i
samma omfattning som finns idag, med viss marginal fér viss byggnation.

Krav pa stangsel/plank vid parkeringen syftar till att férebygga smitvagar over
tomtmark till tagstoppet. Stangslet/planket ska vara forsett med grind pa nagot
stélle for brandgata.

Runt vardshuset far plank eller liknande uppforas till en hdjd av max 2,1 meter.
Vardshuset ar beroende av fysisk avgransning for sin serveringsverksamhet.
Planket ska utformas tilltalande med hénsyn till ndrliggande bostadsomraden.

Med hansyn till radonrisken krdvs hansyn vid bostadsbyggande.

| vastra delen av planomradet finns en nagra meter bred markremsa for
bostadsandmal som inte far bebyggas. Syftet med denna &r att avgransa befintlig
planlagd mark fér bostadsdndmal mot ny anvandning i norr samt tillskapa u-omrade
for befintlig fijarrvarmeledning.

Industri

Befintligt ianspraktagen industrimark ges planbestammelsen J industri och &r en
anpassning till befintlig verksamhet.

Inom tillkommande omrade J; medges markanvandning for industri som inte far
vara stoérande for omgivningen och som inte kraver skyddsavstand till bostader.
Avsikten ar att fardigsagade travaror ska kunna lagras pa ytan. Skydd mot centrum
ska uppforas i form av plank eller i vissa delar byggnadsvagg som skarmar av
industriomradet visuellt och ljudmassigt. Detta regleras med bestammelserna f; -
upplag ska avskarmas, samt skydd, — visuellt skydd ska uppféras. Planket ska i
huvudsak uppforas till en hojd av minst 2/3 av de staplade virkesparketens totala
hojd. Mot vastra fastighetsgransen utmed lagerbyggnaden behdver inte
avskarmning uppforas sa lange befintlig lagerbyggnad finns kvar. Skulle
lagerbyggnaden forsvinna intrédder kravet pa att uppfora skarm inom
industrifastigheten aven at detta hall.



Da det finns ledningar i marken néra det planerade planket ska placering av
fundament ske i samrad med berérda ledningséagare.

Genom utformningsbestammelsen f; stélls krav pa gestaltning och utformning
eftersom planket ramar in park i centrummiljo. Fasad eller plank ska ges en
medveten utformning vad géller material och fargsattning samt utformas sa att
ytans storskalighet delas av till mindre proportioner horisontellt och vertikalt. Det
kan handla om linjer med avvikande farg for att bryta av en lang plankvagg eller
inslag av fonster eller andra element som bryter av. Utdver det som gar att granska
i bygglovet kan klattervaxter m.m. ytterligare tiliféra kvalitéer.

Planen medger byggnader med maximal totalhdjd om 8 meter. Detta kan handla
om skarmbyggnader for det sdgade virket eller om kontor.

Mot jarnvagsomrade ska framkomlighet finnas for raddningsfordon. Mellan befintlig
industribyggnad och jarnvagsomradet far byggnad darfor inte uppféras inom en zon
om ca 20 meter fran narmaste spar. Likasa far plank, stdngsel eller liknande inte
uppforas i omradet ndrmast jarnvagen, férutom i gréns mot busstorg. Las mer
under rubriken Hélsa och séakerhet i avsnitt Konsekvenser av planférslaget nedan.
Dialog kring lampliga avstand och sédkerhetstank kring upplag, samt insatsvagar,
bor ske mellan industrin och raddningstjansten.

Innan bygglov eller marklov ges ska eventuella markféroreningar avhjalpas.

Garage, verkstad, handel och kontor vaster om jarnvagen

Vaster om den utvidgade industrimarken planléggs for pagaende anvandning som
ar garage och mindre verkstad. Denna anvandning i kombination med hantverk och
kontor utgér en skyddszon mellan industrin och bostéder. Verksamheterna far inte
vara storande for omgivnigen. Kontor far endast finnas i ett plan med hénsyn till
persontathet vid jarnvagen.

Med hansyn till narheten till bostéder regleras dven med planbestammelse att
upplag ska avskarmas, f;.
Allman platsmark

Park

En smal parkremsa séder om gangtunnelns vastra uppgang ar en anpassning av
planen efter verkliga forhallanden.

Natur

Norr om vardshuset finns en befintlig bullervall mot jarnvagen. Marken &r i géllande
plan planlagd for bostader. Denna mark anpassas efter radande férhallanden och
planlaggs for natur med egenskapsbestammelsen skydd2.
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GATOR OCH TRAFIK

Gatunat

Vid detaljplanens genomférande sker férandringar i det befintliga gatunatet.
Nuvarande busstorg tillsammans med del av Vastra jarnvégsgatan som ligger i
direkt anslutning till busstorget dverfors till industrifastighet. Aven del av
Glasmastaregatan, som mister sin funktion for biltrafik mellan busstorg med
parkering och Vastergatan, éverfors till industrifastighet. Las mer under rubriken
Fastighetsbildning.

Nya busshallsplatser anléaggs dels séder om nuvarande plats inom planomradet,
dels langs Husebyvagen i hojd med Ostra torget.

Fran foreslagen parkering dster om Vislanda Wardshus nas tagstoppet till fots via
trottoar som anlaggs utmed Stalgatan och vidare via befintlig gang- och cykelvag
utmed Husebyvagen.

Parkering och angoéringstorg

Mellan industrin och Storgatan anlaggs en busslinga med hallplats, bestdmmelsen
Busstorg. Busstorget ska dven tillsammans med planket mot industrin fungera som
en avskarmning och buffertszon mellan industrin och centrum. Darfor ar trad och
lagre vaxter en viktig del av utformningen. Detta regleras delvis genom n3.
Busstorget ska utformas med rumslighet som vander sig bort fran
industrifastigheten och som istéllet har stark koppling till Storgatan och
jarnvagsomradet med jarnvagsundergang. Det ar viktigt att beakta
trygghetsaspekter, sa som god belysning och méjlighet till dversikt dver
omgivningarna.

| och med det nya tagstoppet bedéms behovet av parkeringsplatser 6ka i anslutning
till jarnvdgsomradet. Aven Vislanda Wardshus &r i stort behov av parkeringsplatser
for besdkare till vardhuset och tillhérande restaurang. Parkering inom allman
platsmark majliggors i planen i anslutning till gangbron pa den 6stra sidan om
jarnvagsomradet inom bestdmmelsen Angéringstorg.

Det befintliga omradet for parkering kompletteras i planen med en ny
parkeringsplats vid Stalgatan 6ster och nordost om Vislanda Wardshus tomt,
Parkering. Planen mojliggor aven for ytterligare parkering rakt norr om vardshusets
tomt, Parkering,, som ocksa medger teknisk anlaggning samt kan anvandas som
vandplan och parkering for bussar. Befintlig jordramp upp till vallen tas bort.

Planomradet uppskattas rymma totalt omkring 40 platser efter genomférandet av
angoringstorget och parkeringen dster om vardstomten. Ytterligare ca 30 platser
kan tilkomma pa parkering; norr om vardshuset om behov finns.

Parkeringsanlaggningarna ska forses med dagvattenférdréjning ny, och inslag av
vaxtlighet n,. Fran parkeringarna anléggs en trottoar langs vastra sidan av
Stalgatan till befintlig gang- och cykelvag vid Husebyvagen.

Inom omrade for industridandamal samt for bostadsdndamal ska parkering 10sas
inom den egna fastigheten.
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Cykelparkering ska finnas i anslutning till gangbron, pa busstorget och
jarnvagsundergangen.

Utfarter

| detaljplanens dstra del skapas in- och utfart mellan den foreslagna parkeringen
och Stalgatan.

In- och utfarten som finns till den befintliga parkeringen séder om vardshuset
kommer ocksa att finnas kvar efter planens genomférande men ges genom nya
planteringsytor en smalare utformning.

Vardshusets varumottagning sker som tidigare vaster om huset via angoringstorget.

| planomradets véstra del stdngs Vastra jarnvagsgatan fran korsningen med
Storgatan. Den sddra delen omvandlas till busstorg med mdjlighet for servicefordon
att na jarnvagsomradet.

VIDA har sina huvudinfarter utanfoér planomradet. Det finns dock méjlighet att ta in
persontrafik till industriomradet via nuvarande Glasméstaregatan som i héjd med
befintlig fastighetsgrans kommer att bli industrimark.

TEKNISK FORSORJNING

Vatten och aviopp

- Planomréadet &r anslutet till kommunalt vatten och aviopp. Inom omrade for industri
finns befintliga kommunala ledningar som skyddas med u-bestdmmelse for att
sakra tillgéngligheten till dem. Inom u-omrade far byggnad inte uppforas.

| samband med att industrin tar omrade i ansprak ska fordrojning ordnas.
Dagvattnet far kopplas till kommunens ledningar efter att det har passerat
fordrojning. VIDA planerar dock att ta omhand dagvattnet i sitt egna befintliga
system pa fastigheten, vilken innehaller en dagvattendamm.

Befintligt omrade fér parkering framfor vardshuset &r kopplat till kommunal
dagvattenbrunn.

De nya parkeringsytorna i norddstra hornet av planomradet forses med
fordrojningsyta/volym for dagvatten.
Elnat

Strax sdder om planomradet finns en transformatorstation kopplad till
jarnvagsverksamhet. Planforslaget hindrar inte framkomligheten till
transformatorstationen. Elledningar finns inom planomradet och skyddas.
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Fiberkabel
Wexnet har ledningar inom planomradet. Dessa ligger inom u-omraden.

Fjarrvarme

Inom omrade for industri samt trafik finns befintliga allmannyttiga
fiarrvarmeledningar som skyddas i planen genom u-omrade.

Omrade markerat u;innefattar dven skyddade elledningar.

Avfall

Planomradet ar kopplat till det befintliga systemet for avfallshantering och
atervinning som Alvesta Renhallining (ARAB) ansvarar for.

Befintlig plats for atervinningsstation intill busstorg flyttas till annan plats vid planens
genomfdrande.

Uppvarmning

Inom planomradet finns befintliga fjarrvarmeledningar som sékras genom u-
markerat omrade.

Alvesta Energi har behov av en plats for uppstallning av transportabel reservpanna
for varmefdrsorjning av fiarrvarmenatet for dstra delen av Vislanda. Idag finns det
endast en fjarrvarmekulvert under jarnvagen vilket innebar stopp av
varmeforsorjningen vid problem eller reparationer av denna ledning. Inom det norra
parkeringsomradet Parkering ges darfor mojlighet att uppfora teknisk anlaggning.
Det ger mojlighet att stélla upp en flyttbar reservpanna under begransad tid.
Reservpannan star pa flak och kopplas till fiarrvarmeledningarna. En mindre
skyddsbyggnad runt ledningarnas kopplingspunkt ovan markytan far uppféras.

KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Planens genomforande beddéms inte medfora att MKN for luft verskrids.
Spridningsberékningar for luftféroreningar gjordes 2006 pa gator i Alvesta som ar
mer trafikerade &n de inom planens grénser. Ingen av dessa gator dverskred
miljokvalitetsnormerna. Vid normal jarnvagstrafik finns heller inte problem med hdga
halter av partiklar (PM10) fran jarnvagstrafik i utomhusluft.

Vislanda ansluter till Alvestaasen och ligger inom avrinningsomradet for
Morrumsan. Asen har klassificerats till god kemisk status exklusive kvicksilver.
Planférslaget beddms inte paverka avrinningsomradet betydligt. Inom de delar av
planforslaget som kommer att hardgdras for parkering ska dagvatten fordrojas vilket
begransar tillférsel av fororeningar fran dessa ytor. Inom foreslaget omrade for
industri och busstorg bedéms den férandrade markanvandningen inte paverka
befintligt dagvattenflode da ytan till stor del redan &r bebyggd eller asfaltsbelagd.
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Inom industrin ska dagvattnet ska fordrojas. Véaxtlighet pa busstorget minskar
dagvattenmangderna.

Miljomal

Planen beddms inte medféra negativa effekter pa nagot av miljgmalen. Med
planens genomférande anlaggs busstorg med vaxtlighet dar det tidigare funnits en
livsmedelsbutik som statt tom en tid. Véaxtligheten innebar visuella kvaliteter och
skapar en skyddszon mellan VIDAs verksamhet och Vislanda centrum trots att
industrin narmar sig centrum, vilket ger en positiv effekt pa miljomalet God bebyggd
miljo.

Planforslaget beror aven miljomalen Frisk luft, Bara naturlig férsurning och
Begréansad klimatpaverkan. Planforslaget medger parkering avsedd delvis for
pendlarbruk som tillsammans med det nya tagstoppet ger forutsattningar att fa fler
att valja taget framfor bilen. Minskad biltrafik leder till mindre koldioxidutslapp som i

det langa loppet kan minska kommunens klimatpaverkan, skapa friskare luft och
minska forsurningar i vattendrag.

Riksintressen

Planomradet ligger inom avrinningsomrade for Morrumsan som &r av riksintresse
enligt Miljobalken 4 kap 6§. Planen beddms inte fa negativ paverkan pa
riksintresset och atgarder omfattar inte vattenreglering eller vattenéverledning enligt
Miljdbalken 11 kap 58§.

Sédra Stambanan som ar av riksintresse for kommunikation av internationell
betydelse gar genom planomradet. Planforslaget anpassas till radande férhallanden
da ombyggnation och anldaggande av tagstopp har skett. Trafikverkets arbete har
mdjliggjort for enklare och sakrare allman tillgang till jarnvdgsomradet samt
forbattrande av jarnvagsnatet med ny linje. Planforslaget underlattar byten mellan
transportmedel. Féréndringarna som har skett i jarnvdgsomradet och de
forandringar i dess narmiljo i samband med planens genomférande skapar inte
hinder for dagens eller framtida jarnvagstransporter.

Mellankommunala intressen

Sodra Stambanan som ar ett mellankommunalt intresse paverkas positivt av
planférslaget da kringanlaggningar till tagstoppet skapar stérre mdojlighet att resa
och pendla med jarnvagstrafik i regionen.

Natur- och kulturmiljé

Planférslaget beddms inte paverka nagon natur- eller kulturmiljd. Detaljplanen tar
hansyn till omgivningen genom gestaltning och skala. Industritomtens innehall och
utformning begransas for att passa in med centrummiljo.

Visuell miljé och landskapsbild

Planomradet medger busstorg med vaxtlighet i anslutning till jarnvadgsomradet och
Storgatan vilket ger goda forutséattningar for att skapa en attraktiv centrummiljo.
Slutet av Storgatan 6ppnas rumsmassigt upp pa grund av att befintlig
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butiksbyggnad rivs. Det kan upplevas som att det byggda centrum blir mindre men
samtidigt ger den nya gréna miljon i viss man ett tillskott och nytt avslut av
centrummiljon. Plank eller byggnadsvagg ska avskarma centrum och
industrimarken fran varandra. Hojden kan innebéra en storskalighet men med ratt
utformning och detaljer kan skalan brytas ned och avgrénsningen forskona
omradet.

Nya parkeringsytor medfor forandrad vy fran bostader langs Stalgatan. Planen
reglerar att det ska finnas inslag av vaxtlighet vilket medfor en trevligare
parkeringsmiljo bade for den som vistas dar och for de narbeldagna bostaderna.

Rekreation

Planforslaget paverkar inga befintliga rekreationsomraden da det ligger inom
Vislanda centrum.

Hélsa och sdkerhet

Buller och vibration

Det utdkade omradet for industri begrénsas till industri som inte far vara stérande
for omgivningen och som inte kraver skyddsavstand till bostéder, endast lager eller
kontor far uppforas. Lagringsverksamhet innebar kérning med truck och stapling av
virkespaket vilket kan innebara visst buller. Grénsvarden for buller regleras i VIDAs
miljétillstand. Det innebar att industrin ar ansvarig for att vidta atgarder for att halla
grénsvardena. Infor pagaende provning av VIDAs andringstillstand har VIDA tagit
fram en bullerberdkning som visar att gransvarden innehalls om virkespaketen
placeras mellan truckvagen och fastighetsgrénsen.

Trafikverket ansvarar for att buller och vibrationer tillhérande jarnvagsomradet inte
overskrider gallande riktvarden.

Befintlig butiksbyggnad ersatts med park vilket innebar att en byggnadsvolym
forsvinner. Den forandrade markanvandningen bedéms medféra en marginellt
forandrad bullerutbredning fran jarnvagen i 6stra delen av centrum eftersom
byggnaden ar Iag och ligger langt fran bullerkallan samt att plank kommer att
uppforas i atminstone en riktning pa ungefar samma avstand.

Pa dstra sidan av jarnvagen finns bullerskydd i form av vall i angrénsning mot
Vislanda Wardshus.

Den del av planforslaget som medger bostader bestar endast av en redan bebyggd
fastighet. Planférslaget medger alltsa inte nagra nya byggréatter. Da industrins
verksamhet anpassas till platsen, bedéms nérliggande bostadsbebyggelse inte fa
okad bullerniva i jamforelse med dagslaget.

En marginell trafikdkning kan véntas pa Stalgatan till den nya parkeringsplatsen,
dock inte mer &n ett vanligt villaomrade.

Risk for olyckor

Vid Vislanda stationsomrade finns, som pa stationer generellt, viss risk for att folk
genar Over sparen vilket ar forenat med livsfara. For att minska olycksrisken har
Trafikverket vid byggnationen av tagstoppet valt en 16sning med gangbro mellan
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mellanplattform och planforslagets 6stra sida. Gangbron, tillsammans med den
befintliga jarnvagsundergangen och viadukten, minskar risken for att manniskor
genar over jarnvagssparen, vilket minskar risken foér personolyckor. Plank och
stangsel kommer finnas mellan jarnvagsomradet och parkomradet.

Sddra stambanan trafikeras av tag med farligt gods. Enligt Lansstyrelsens
Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand ska zonen narmast
jarnvagsspar anvéndas for exempelvis trafikomraden, parkering och industri. Lagre
bostadsbebyggelse kan enligt policyn uppforas zonen darutanfor. Planforslaget
stdmmer val in pa policyn i och med att befintlig bostadsbebyggelse ligger pa ett
avstand pa ca 50 meter fran jarnvagssparen.

Omradet for handel och kontor dster om jarnvagen ligger narmare jarnvagen an det
rekommenderade avstandet i ovan namnda policy. Eftersom det ar befintlig
verksamhet bor denna kunna fortga trots planldggning. For att inte 6ka riskerna
med Okad persontathet satts begransningar i planen som gor att en
exploateringsgrad om 30 % medges, vilket innebar befintliga byggnader och viss
marginal for tillbyggnader. Ett omrade inom 30 meter fran jarnvagen som idag ar
obebyggd forses med prickmark och far inte bebyggas. Mellan jarnvagen och
vardshuset finns en vall som beddms ge visst skydd vid olyckor. Vardshuset har
nodutgang i dster som vetter bort fran jarnvagsomradet vilket ar positivt ur
risksynpunkt.

Omradet for garage, verkstad, handel och kontor ligger pa ett avstand fran
jarnvagen som ar forenligt med tidigare namnd zonindelning.

Busstorget i vastra delen av planomradet ligger ratt i forhallande till forharskande
vindriktning vid olycka pa jarnvagsomradet. Nagon stdrre folksamling beddms inte
vistas dar samtidigt. Avstandet till de genomgaende sparen dar farligt gods
passerar overstiger 30 meter. Vid jamférelse med nyligen utford riskbeddmning i
Alvesta 2012 dar Sédra Stambanan ocksa passerar bor darfor individrisken kunna
bedémas hamna lagt inom ALARP-omradet.

Inom omrade for industri finns i planférslaget forbud mot uppférande av byggnader
(prickmarkerat) inom omrade narmast jarnvagsomradet, eftersom raddningsfordon
ska fa plats mellan industribyggnad och spar. Av samma orsak ska staket, stangsel
eller liknande inte uppforas inom ett omrade narmast jarnvagen.

Planomradet ligger inom hdgriskomrade inom SGUs sarbarhetskarta da markens
genomslapplighet ar hég. Sarbarhetskartan anvands som underlag for
raddningstjansten. Jordarten och hydrologiska forhallanden inom planomradet gor
att infiltration till grundvattnet gar snabbt och darfér boér snabb sanering évervagas
vid férorening. Verksamma och boende i omradet bor kdnna till situationen och vara
uppmarksamma pa eventuellt lackage.

' Detaljerad riskbeddmning for detaljplan, steg 2 — Farligt gods pa jarnvag och Alvesta
rangerbangard, Sjoparken Alvesta. WSP Brand & Risk 2012-03-20
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Resurshushallning

Planen beddms inte medféra betydande miljopaverkan ur
resurshushallningssynpunkt. Genom att utveckla tétorten intill befintlig infrastruktur
och i stor del pa redan ianspraktagen mark bidrar planen till en hallbar hushallning
av mark. Ny parkeringsplats pa samma sida jarnvdgen som tagstoppets angoring
m&jliggér for enklare resande och pendlande med tagtrafik.

Socialt perspektiv

Det finns forutsattningar for god tillganglighet till allménna platser inom planomradet
eftersom det finns fa hdjdskillnader och gang- och cykelvagar ansluter till omradet.

Busstorgets lage vid tagstoppet och Storgatan med bade bostader och
verksamheter innebéar att manniskor ror sig i omradet under alla tider pa dygnet,
vilket ar positivt ur ett trygghetsperspektiv. Parkeringsplatser ligger med synbarhet
fran bostader vilket ockséa kan var trygghetsskapande for den som vistas pa
parkeringen. Trygghetsaspekter avseende utformning av allméanna platser beaktas
vidare vid ett genomférande av planen.

Ekonomiska konsekvenser

Planen medfér markaffarer samt for kommunen anldggnings- och driftskostnader
for allmanna platser.

Om en attraktiv centrummiljé skapas i Vislanda samt pendlingstrafiken fungerar bra
kan detta locka fler till att flytta till orten och kommunen far da fler invanare.

GENOMFORANDE

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Detaljplanen upprattas med normalt planférfarande. Samrad genomférdes i mars-
april 2014 och darefter kan granskning dga rum sommaren 2014. Om inga storre
hinder kan detaljplanen darefter antagagas.

Genomférandetid

Planens genomférandetid &r fem ar fran det tillfélle den vinner laga kraft. Efter
genomférandetidens utgang fortsatter planen att gélla fram tills detaljplanen &ndras
eller upphavs.

En del av planomradet ligger inom lagakraftvunnen plan med genomférandetid fram
till 2022. Den genomforandetiden har ddrmed inte gatt ut. Planéndringen ar
nodvandig till folid av nya férhallanden som &r av stor allmén vikt da planen &r en
anpassning till det nybyggda tagstoppet.
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Ansvarsférdelning

Inom kvartersmark ansvarar respektive fastighetsdgare for exploateringens
genomférande enligt planens bestammelser samt for fortsatt skotsel. Inom allmén
platsmark &r kommunen huvudman och har darmed ansvar for genomférande och
skotsel av omrade for busstorg, natur, parkering och angéringstorg férutom vissa
anlaggningar som Trafikverket ansvarar for.

Trafikverket har huvudansvar for jarnvagsomradet. Trafikverket ar enligt avtal som
skrivits med Alvesta kommun skyldig att sta for gangtunnelns underhall.
Gangtunneln ska hallas 6ppen for allmanheten fram tills dess annan
Overenskommelse har traffats mellan kommunen och Trafikverket.

Skotsel av ramp till stra perrongen, belysning vid perrongerna m.m. regleras i avtal
mellan Alvesta kommun och trafikverket.

Vid planens genomférande har VIDA ansvar att uppréatta visuellt avskdrmande
skydd i fastighetsgréns mot planerat busstorg samt mot bebyggelse i sydvast.
Utformning ska ske i samrad med Alvesta kommun planering och teknik.

Ansvarsfordelning

Har redovisas ansvarsférdelningen som foljer av detaljplanens genomforande.
Redovisningen ar inte juridiskt bindande och visar dversiktligt pa vilka atgarder som
ska goras och av vem. Med ansvar féljer normalt aven ett ekonomiskt ansvar.

Ansvarig Atgirder och konsekvenser

Kommunen - Upprattande av detaljplan
- Ansoker om fastighetsreglering

- Ansoker om ledningsratt och ansvarar for att sakra
tillgangligheten till dagvatten-, spill- och
fiarrvarmeledningar inom planomradet

- Anlaggande och skotsel av busshallplats, park, natur
och parkering

- Anlaggande och skoétsel av kringanlaggningar till
tagstoppet inom angdringstorg enligt avtal

- Uppfora plank vid parkering mot Vardshuset och
bostadshus i séder enligt verenskommelse med dessa
fastighetsagare

- Ovriga ersattningsatgarder inom Vislanda 51:2 enligt
avtal.

- Begaran och kostnader av eventuell flytt av E.ON Elnats
anlaggningar om inget annat foreskrivs i avtal eller
lagstiftning

VIDA - Genomforande enligt planens bestammelser samt for
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fortsatt skotsel inom industrimark
Ansvarar for att dagvatten fordrdjs pa tomten.

Begaran och kostnader av eventuell flytt av E.ON Elnéts
anlaggningar om inget annat foreskrivs i avtal eller
lagstiftning

Uppforande av plank/byggnad mot busstorget.

“Vislanda 21:32

Trafikverket Genomférande inom omrade jarnvagstrafik enligt
planens bestammelser samt for fortsatt skotsel
Skotsel av Trafikverkets anlaggningar
Skétsel av kringanlaggningar till tagstoppet enligt avtal
Begaran och kostnader av eventuell flytt av E.ON Elnats
anlaggningar om inget annat foreskrivs i avtal eller
lagstiftning

Vislanda Genomforande enligt planens bestammelser samt for

Wardshus fortsatt skotsel inom HK

Agare till Genomforande enligt planens bestdmmelser samt for

Vislanda 51:1 fortsatt skotsel inom B

Agare till Genomforande enligt planens bestammelser samt for

fortsatt skotsel inom G{HK;

Alvesta Energi

Ansvarar for att erforderliga tillstdnd och lov som kravs
for reservpanna och dess kringanlaggningar soks samt
att nyttjanderattsavtal skrivs med Alvesta kommun.

Avtal

Innan utbyggnad pabdrjas ska genomférandeavtal tecknas mellan kommunen och
VIDA. | avtalet ska genomférande av visuellt skydd inom planomradet regleras.

Avtal tecknas mellan Trafikverket, kommunen och Regionférbundet Sédra Smaland
(lanstrafiken) avseende skotsel av och kring tagstoppet.

Avtal om fastighetsreglering tecknas dven med dvriga fastighetsagare inom
planomradet och kommunen.
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FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Har redovisas fastighetsrattsliga atgarder som féljer av detaljplanens
genomférande. Redovisningen &r inte juridiskt bindande och visar dversiktligt pa
vilka fastighetsrattsliga atgarder som ska genomféras.

Den gemensamhetsanlaggning som finns i géllande plan tas bort.

Fastighet Atgarder och konsekvenser

Vislanda 3:1 - Del av Vislanda 3:1 overfors till Vislanda 21:26

- Det finns flera u-omraden inom Vislanda 3:1 vilket
innebar att det finns ledningar i marken som ska
skyddas.

- Del av Vislanda 3:1 6vergar till Vislanda 4:1
- Del av Vislanda 4:1 6vergar till Vislanda 3:1

- Servitut till forman for trappanlaggning for Vislanda 3:1
bildas pa Vislanda 4:1.

Vislanda 4:1 - Del av Vislanda 3:1 évergar till Vislanda 4:1
- Del av Vislanda 4:1 évergar till Vislanda 3:1

- Servitut till férman for trappanldggning for Vislanda 3:1
bildas pa Vislanda 4:1.

Vislanda 4:3 - Del av Vislanda 4:3 overfors till Vislanda 21:26
- Del av Vislanda 4:3 6verfors till Vislanda 21:32

- Det finns flera u-omraden inom Vislanda 4:3 vilket
innebar att det finns ledningar i marken som ska
skyddas.

- Vislanda 21:25 overfors till Vislanda 4:3.

Vislanda 21:25 - Del av Vislanda 21:25 6verfors till Vislanda 4:3.
- Del av Vislanda 21:25 o6verfors till Vislanda 21:26.
- Vislanda 21:25 upphor darmed.

Vislanda 21:26 - Del av Vislanda 4:3 overfors till Vislanda 21:26
- Del av Vislanda 3:1 6verfors till Vislanda 21:26
- Del av Vislanda 21:25 overfors till Vislanda 21:26.

Vislanda 21:32 - Del av Vislanda 4:3 odverfors till Vislanda 21:32
Vislanda 51:1 - Del av Vislanda 4:1 6vergar till Vislanda 51:1
Vislanda 51:2 - Del av Vislanda 3:1 6vergar till Vislanda 51:2

- Del av Vislanda 4:1 6vergar till Vislanda 51:2
- Del av Vislanda 51:2 dvergar till Vislanda 4:1
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Forklaring till tabellen:

Mark som idag anvands av vardshuset for plats till uteservering pa Vislanda 4:1
overfors fran allman platsmark till kvartersmark, Vislanda 51:2. Mindre reglering
sker aven i den norra fastighetsgréansen for att den ska stamma éverens med
strackningen av befintligt plank.

Ett markomrade fran &stra delen av Vislanda 51:2 som ska rymma parkering
overfors till den kommunala gatufastigheten Vislanda 4:1.

Ett omrade véster om Vislanda 51:2 &r idag Trafikverkets mark men anvénds idag
av Vislanda Wardshus for varutransporter. Efter tagstoppets genomférande
behdver marken utdver varutransporter dven vara tillganglig for skotsel av hack intill
en ramp till 8stra perrongen, vilket kommunen kommer att ansvara for. |
fastighetsregleringen ska déarfor ett omrade dverforas till kommunens fastighet
Vislanda 4:1 och ett omrade till Vislanda 52:2.

Intill bostadshuset, Vislanda 51:1, dverfors en remsa av kommunens fastighet
Vislanda 4:1 for att skapa en hansynszon mellan bostad och parkering samt for att
anpassa fastigheten efter projekterade markarbeten.

Utmed tagstoppet regleras marken sa att perrong, vaderskydd och brokonstruktion
inklusive hissar ligger pa Trafikverkets mark, Vislanda 3:1, medan ramper och
trappanlaggningen till gangbron ligger pa kommunens mark, Vislanda 4:1.

Aven véster om jarnvagen ska fastighetsreglering ske. Mark overfors fran den
kommunala gatufastigheten Vislanda 4:3 som idag innefattar bland annat busstorg,
till VIDAs fastighet Vislanda 21:26. Markoverforingar till fastigheten ska @ven ske
utanfor denna plans grénser i samband med genomférande av detaljplanen
Vislanda 21:26, VIDA AB:s verksamhetsomrade, lagakraftvunnen 2012. Den planen
innebar markdverféringar som inte har genomforts an.

Reglering av fastighetsgranser sker i enlighet med pagaende markkép mellan VIDA
och Trafikverket. Omrade ska féras 6ver fran Trafikverkets Vislanda 3:1 till VIDAs
fastighet Vislanda 21:26.

VIDA har kopt fastigheten Vislanda 21:25 av annan privat markagare. Stdrre delen
av denna ska 6verga till busstorg och dérmed foéras 6ver till kommunens fastighet.
Den kvarvarande mindre delen av fastigheten fors dver till Vislanda 21:26, med
konsekvensen att fastighet Vislanda 21:25 upphar vid detaljplanens genomférande.

Grans mellan Vislanda 21:32 och 4:3 justeras sa att befintlig byggnad ligger helt
inom fastigheten. Det medfér dven att grdnsen mot 21:25 flyttas.

Kommunen har ansvar att avtala om fastighetsreglering och anséka om
lantmateriforrattning. Se dven bilaga "Fastighetskonsekvenser” till planen.

Gemensamhetsanlaggning

Den gemensamhetsanlaggning som géllande detaljplan 2012 medger, tas bort i
denna plan.
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EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Alvesta kommun ansvarar for och bekostar framtagande av detaljplan. Kostaden for
fastighetsreglering betalar Alvesta kommun till 50 % och den resterande kostnaden
svarar VIDA for.

TEKNISKA FRAGOR

Vatten och avlopp

Omradet ar anslutet till kommunalt vatten och aviopp. Inom planomradet finns
befintliga allmannyttiga dag- och spillvattenledningar. For fortsatt tillganglighet till
ledningarna skyddas de genom ledningsratt, u-markerat omrade.

Eventuellt kan forstarkning av marken kring ledningen behdvas med hansyn till de
laster som kan tillkomma fran truck och lagring av varor.

Dagvatten

Ytan Parkering ligger utanfér kommunalt verksamhetsomrade fér dagvatten. |
samband med planens antagande behdver beslut tas om utdkning av
verksamhetsomradet enligt parkeringsytans utbredning.

El

En transformatorstation finns inom anvandningsomrade for jarnvagstrafik och &r
kopplad till jarnvagsverksamhet. Planforslaget hindrar inte framkomligheten till
transformatorstationen. Eon har befintliga hégspanningsledningar som gar till
kundagd station inom planomradet som skyddas genom u-omrade.

Fjarrvarme

Planomradet innefattar aven u-omrade for befintliga fjarrvarmeledningar som gar
genom omrade for industri samt jarnvagstrafik. Eventuellt kan forstarkning av
marken kring ledningen behdvas med hansyn till de laster som kan tillkomma fran
truck och lagring av varor. Fundament for plank kommer &ven att behova finnas pa
del av u-omradet. Placering av dessa ska ske i samrad med ledningsdgaren.
Alvesta Energi har angett 50 cm med sandfylining som ett minimimatt mellan kulvert
och fundamentsida eller grovre material.

Uppférande av plank

Vid projektering och uppférande av plank ar det viktigt att ta hansyn till de ledningar
inom u-omraden eller med servitut/ledningsratt som finns inom planomradet.
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Tekniska utredningar

Geoteknik

Trafikverkets markundersékning har visat att storre delen av
aktuellt omrade overlagras av fyllnadsmassor av olika
ursprung och beskaffenhet. Med hansyn till detta ar det
mycket viktigt att om schaktarbete behdvs ska detta ske med
yttersta vaksamhet for eventuella féroreningar.

Markfororeningar

Rapport VIDA Vislanda AB, Miljdprovtagning MIFO2,
SWECO 2010-06-01

PM Resultat fran kompletterande miljéprovtagning i
grundvatten inom industrin VIDA Vislanda AB, SWECO
2012-01-10

Namnden for Myndighetsutévning, 2013-06-27, Dnr 2013-
000754

Buller

VIDA har utfort bullerberdkning infor andringstillstand enligt
miljdébalken:

Berdkning av bulleremissionen vid naraliggande bostader
fran planerad lageryta/utlastning till Jvg och bil vid VIDA
Vislanda AB, Bo Sanfridsson, 2014-02-07
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Ovriga fragor

Har foljer 6vriga konsekvenser som folier med detaljplanens genomfdrande.

Fastighet

Atgarder och konsekvenser

Vislanda 21:32

Fastigheten kommer innehalla tva olika markandamal.
Det gar da att avstycka ena delen.

Fastighetens bostadsdel far busstorg som narmsta
granne.

Fastighetens garageverksamhet far industri som
narmsta granne.

Vislanda 25:1 - Fastigheten far mot Storgatan utsikt mot busstorg.
Vislanda 25:2 - Fastigheten far mot Storgatan utsikt mot busstorg.
Vislanda 49:1 - | gatuplan far fastigheten utsikt mot parkeringsplats

med vaxtlighet istallet for plank mot Stalgatan. Pa
hogre hojd kvarstar utsikt mot Vardshusets innergérd.
Viss 6kning av trafik pa Stalgatan.

Vislanda 49:21

| gatuplan far fastigheten utsikt mot parkeringsplats
med vaxtlighet istallet for plank mot Stalgatan. Pa
hogre hojd kvarstar utsikt mot Vardshusets innergard.
Viss 6kning av trafik pa Stalgatan.

Vislanda 47:20

Utsikt mot tradrida mot jarnvagen férandras i delen
narmast Stalgatan till yta for parkering med véaxtlighet
och mindre teknisk anlaggning. Viss okning av trafik pa
Stalgatan.

Vislanda 49:2

Utsikt mot tréadrida mot jarnvagen forandras i delen
nérmast Stalgatan till yta for parkering med véxtlighet
och mindre teknisk anldggning. Viss 6kning av trafik pa
Stalgatan.
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MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Upprattande av planbeskrivningen har skett i samarbete med Karolina
Bjers, planassistent, Eivor Oskarsson, miljdinspektor, Ulf Carlsson

teknikchef, Magnus Wigren, planchef, Roger Wilsborn, markchef samt
Bo Blomkvist, landskapsarkitekt

Alvesta 2014-06-16, rev. 2014-08-25

ﬁnar @m&oﬂy

Elinor Bjarnborg
Planarkitekt

Planférslaget har antagits av Namnden fér Samhdlisplanering
2014-09-09 § 61

%Jm%« Tz

Susanne Frank
Ndmndsekreterare

Beslutet har vunnit laga kraft 2014-10-06
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Fotomontage
Tillhérande detaljplan for del av Vislanda centrum — omraden kring tigstoppet
Vy fran Storgatan nu och sedan.

2014-06-13 Elinor Bjdrnborg, Alvesta kommun
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Detaljplan for del av Vislanda centrum — omraden
kring tagstoppet,

i Vislanda samhalle

SAMRADSREDOGORELSE

SAMMANFATTNING

Planen har varit féremal fér samrad under tiden 2014-03-10 — 2014-04-07. Pa
forfragan fran trafikverket gavs de méjlighet att inkomma med yttrande under
ytterligare nagra dagar. Under samradstiden har 5 yttranden utan synpunkter och
18 yttranden med synpunkter inkommit.

Sammanfattningsvis har synpunkter fran flera Vislandabor inkommit kring att en
busshallplats bor planeras intill tagstoppet istéllet for parkyta. Andra synpunkter

som har inkommit fran olika instanser beror kulturvarde i stationsmiljéer, hante-

ring av dagvatten, forekomst av eventuella markféroreningar, bestdmmelser om
plank, hantering av risk fér brandspridning, insatsvagar, barighet och fundament
inom pa u-omrade, parkering norr om vardshuset samt ny plats for atervinnings-
station.

Till féljd av inkomna synpunkter anpassas planforslaget till 6nskat lage for buss-
hallplats genom att hallplatserna forlaggs narmare tagstoppet. Olika lagen har
bedémts utifran flera aspekter.

| 6vrigt gors mindre justeringar i plankarta och planbeskrivning.

Inkomna synpunkter har narmare redovisats nedan samt har kommenterats och
bemotts.



Alvesta 2

See lsommun 2014-05-06

Namnden for samhallsplanering foreslas besluta att:

- Planforslaget skall hallas tillgangligt for granskning enligt PBL 5 kap
§18.

- Detaljplanen inte beddms medfora nagon betydande miljopaverkan.

PLANENS SYFTE

Detaljplanen syftar till att anpassa markanvandningen efter de behov som det
nya tagstoppet medfor. Planen medfér att parkeringsméjlighet skapas i anslut-
ning till tagstoppet, att utvidgat omrade for industri mojliggors och att nytt allmént
parkomrade skapas och berikar Vislandas centrummiljo. Aven befintlig restau-
rang- och hotellverksamhet, samt befintlig bostadstomt omfattas av planen.

REDOGORELSE FOR SAMRADET

Planen har varit foremal fér samrad under tiden 2014-03-10 — 2014-04-07. Un-
der samradstiden har planhandlingarna samt miljgkonsekvensbeskrivning funnits
tillgangliga pa:

Kommunhuset, Centralplan 1, Alvesta
Biblioteket i Vislanda

Samradet annonserades i lokaltidningen och samtliga sakdgare och remissin-
stanser har fatt fullstandiga handlingar. Informationsbrev har lagts i breviador till
néarboende hyresgaster och verksamhetsutdvare. Planforslaget har ocksa funnits
pa kommunens webbplats www.alvesta.se

INKOMNA YTTRANDEN | ARENDET

Yttranden utan erinran:
Lantmateriet

Trafikverket

Polismyndigheten i Kronobergs lan
Skanova

Carine Svensson, Vislanda 49:21
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Yttranden med erinran:
Lansstyrelsen

Varends raddningstjanst

NMY

Centerpartiet i Alvesta

VIDA Vislanda AB

E.ON Elnat Sverige AB

Wexnet

Alvesta Energi AB

ARAB

Per Nystrom, Morhult 9

Peter Bogren, Storgatan 31

I6n Dinu, Gardsvagen 1

Annika Jansson, Storgatan 31

Rolf Karlsson, Gardsvagen 4
Viveca och Jorgen Jensen, Husebyvagen 7
Kjell Svensson, Storgatan 38
Jan-Olof Magnusson, Storgatan 6
Sten-Ake Carlsson, Kungsgatan 36

De inkomna synpunkterna redovisas hér i sammanfattad form.

Trafikverket (utan erinran men med kommentar)

Genom planandringen anpassas fastigheterna efter utveckling av tagstoppet och
den fordelning av ansvar for skétsel mm for de olika markomradena som ar tank.
En del ar reglerat i avtal och annat utgér en tolkning av den process som foreva-
rit. Trafikverket anser att planférslaget utgor en rimlig anpassning och tolkning av
det nya laget.

Planférslaget utgor ingen negativ paverkan pa riksintresset sddra stambanan.

Ett mindre omrade for bostader pa fastigheten Vislanda 51:1 kan bedémas som
bullerutsatt. Eftersom det redan ar planlagt och bebyggt innebar planen i sak inte
nagon forandring.
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Lansstyrelsen

Lansstyrselsen anser att kommunens redovisning av detaljplanen ger en tydlig
bild av de foreslagna férandringarna som till stor del innebér en anpassning till
den ombyggnad som redan gjorts i samband med tagstoppet. Det ar positivt att
nu delvis aldre detaljplaner ses dver sa att de stammer 6verens med befintliga
forhallanden, liksom nu pagaende samt planerade férandringar i Vislanda cent-
rum. Planforslaget bor bidra till hallbar utveckling samt regional utveckling.

Detaliplanens koppling till 6versiktsplan samt tidigare planlaggning

Det foreslagna omradet ar forenligt med intentionerna i 6versiktsplanen genom
att ett nytt tagstopp belyses och att befintlig verksamhet (VIDA Timber AB) lyfts
fram som en viktig arbetsplats i Vislanda.

Genomfdérandetid

Da planomradet omfattar del av gallande plan fran 2012 med genomférandetid till
2022 erinrar lansstyrelsen om att en detaljplan inte far andras eller upphévas fore
genomfdrandetidens utgang, om nagon fastighetsdgare som beroérs motsatter sig
det. Detta galler inte om andringen eller upphévandet behovs

1. Pa grund av nya forhallanden av stor allman vikt som inte har kunnat for-
" utses vid planldggningen, eller
2. 2. Forinférande av bestdmmelser enligt 4 kap 18 § forsta stycket avse-
ende fastighetsindelning mm.

Lansstyrelsen kan har se att det mdjligen kan hanvisas till punkt 1 att planforsla-
get ar av allman vikt som inte har kunnat férutses vid planlaggningen.

Redovisning av detaliplanens konsekvenser

Lansstyrelsen konstaterar att konsekvenserna pa fastighetsniva har pa ett tydligt
satt redovisats i planhandlingarna.

Allmanna intressen enligt 2 kap PBL

Skydd mot bostader och parkmiljo: Lansstyrelsen ar positiv till kommunens vilja
att skapa ett visuellt skydd mellan industrin och omgivningen. Lansstyrelsen vill
dock uppmarksamma om att det enligt PBL inte kan stallas krav pa att ett plank
ska uppféras. Det kan endast medges att det far uppforas.

Park och natur: Det nya parkomradet ska enligt planforslaget utgora ett positivt
inslag i centrummiljon. Lansstyrelsen ar positiv till detta da det inte finns sa
mycket grona inslag i naromradet. Dock ar det viktigt att utformning och gestalt-
ning av parken anpassas till en genomtankt anvandning.

Kulturvarden: Lansstyrelsen beskriver i yttrandet att Vislanda stationssamhalle
vaxte fram ett par kilometer nordost om kyrkbyn i samband med sodra stamba-
nans strackning vilken invigdes 1864 samt beskriver de stationsbyggnader som
funnits genom aren. Lansstyrelsen vill har patala vikten av att stor vaksamhet bor



Alvesta °
Sae liommun 2014-05-06

iakttas for de stationsmiljder som finns kvar. Planforslaget innebar att stora delar
av Vislandas stationsomrade i anslutning till Vastra jarnvdgsgatan kommer att
inordnas i VIDAs omrade och avgransas med plank fran ovriga samhallet. Jarn-
vagen utgor ett viktigt karaktarsdrag for forstaelsen av Vislanda samhalles upp-
komst och utveckling.

Pa plankartan finns hansynsbestammelserna f, och f, fér utférande av plank och
avskarmade av upplag. Som meddelats innan kan det inte i detaljplanen stéllas
krav pa att plank ska finnas.

Dagvattenhantering: Lansstyrelsen ar positiv till planbestdmmelserna n; och n,
om dagvatten. Dock bor det i planbeskrivningen finnas en tydligare redovisning
av hur fordrojningen av dagvatten kommer att ske.

Krav/ansprak enligt annan lagstiftning

Betydande miljopaverkan enligt 6 kap 11§ Miljobalken: Kommunen har i en be-
hovsbeddmning kommit fram till att ett genomférande av detaljplanen kan ge viss
men ej betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen har inget att erinra mot omfatt-
ning och innehall i behovsbeddémningen.

Férorenade omraden enligt 10 kap Miljébalken: | planbeskrivningen redovisar
kommunen att det inom anvandning industri upptackts markféroreningar av PAH-
halter vid tva provpunkter och vid an provpunkt visades halter av dioxin éver gal-
lande kriterier for skydd av grundvattnet. Lansstyrelsen konstaterar att det pa
plankartan finns en planbestammelse som anger att innan bygg- och marklov ges
ska eventuella markféroreningar ha avhjaipts. Féroreningens spridning bér kart-
laggas i ett tidigt skede eftersom den troligtvis inte har samma avgransning som
planomradet. Provtagning och sanering kan darfor &ven behova goras utanfor
planomradet for att t ex forhindra att ett omrade som efterbehandlas efter en tid
aterférorenas.

Prévningsgrunder enligt 11 kap 10§ PBL

Riksintressen enligt 3 o 4 kap Miljdbalken: Sédra stambanan som utgdr en del av
planomradet ar av riksintresse for kommunikationer. Lansstyrelsen har hort Tra-
fikverket | arendet. Lansstyrelsen kan liksom Trafikverket inte se att ett genomfo-
rande av planforslaget skulle f& negativa konsekvenser for riksintresset.

Lansstyrelsen aterger utan kommentar vad planhandlingarna sager om miljékva-
litetsnorm for vatten samt halsa och sakerhet, risk for olyckor, dversvamning och
erosion.

Buller: Lansstyrelsen anser inte att ett genomférande av detaljplanen kommer att
Oka bulleroldgenheten mycket mer an vad den ar redan idag. Med anledning av
industriomradets utdkning ar det dock viktigt att de forebyggande bulleratgarder-
na vidtas. Lansstyrelsen vill uppméarksamma pa att da den féreslagna kvarters-
marken redan ar bebyggd med en bostadsfastighet innebar planen i sak inte na-
gon forandring.
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Kommentar:

Resonemang kring genomfdrandetiden éverensstammer med ldnsstyrelsens och
finns redovisat i genomférandebeskrivningen.

Kommunen vidhaller trots att det inte &r juridiskt hallbart bestdmmelsen att plank
ska uppféras eftersom det visar kommunens avsikt och det kommer att vara vag-
ledande i kommande avtal med VIDA. Dock kommer inte hojden regleras i plan-
bestéammelsen.

For kommentar angaende parken, se samlad kommentar i slutet av dokumentet.

Avseende kulturvéardet av stationsmiljo anser kommunen att det nya tagstoppet
med perronger och gangbro trots nagot &ndrat Idge ger en férankring av jarnvé-
gens betydelse fran datid till nutid. Stationsbyggnaden finns inte kvar och nuva-
rande busshallplats har inte en sjalvklar koppling till stationsomradet. Det nya
busslaget ger en tydligare koppling till dagens stationsomrade bade visuellt och
funktionellt. Méjligheter finns att pa den nya parkytan/busstorget infora inslag
som leder tankarna till jarnvégen.

Planbeskrivhingen ges en tydligare redovisning av hur férdréjningen av dagvat-
ten ska ske.

Kommunen héaller med om att det &r l&dmplig att kartldgga pa den eventuella fér-
oreningens spridning sa tidigt som méjligt, dock framst inom planerad industriyta
da det &r pa denna plats som verksamhet tidigare har férekommit. Planbestam-
melsen vidhalls om att innan bygglov eller marklov ges ska eventuella markfor-
oreningar ha avhjéipts. Exploatéren (VIDA) informeras om detta och exploatoren
har da méjlighet att pabérja en undersékning, men planprocessen fortsétter oav-
sett tidpunkt da exploatéren utfér undersékningen.

Grénsvérden for buller fran industrin kommer att regleras i VIDAs dndringstill-
stand.

Varends raddningstjanst

Upplaget i vastra kanten av omradet tycks gransa direkt mot byggnad. Verksam-
hetsutdvaren behdver darfor visa hur brandspridning fran upplag och intilliggande
byggnader (inom och utanfor fastigheten) begransas.

Raddningstjansten anser att insatsvag till omradet ska finnas vid Glasmastarega-
tan eftersom infart fran séder tycks férsvinna.

Kommentar:

Detaljplanen &ndras sa att en yta pa industrimarken narmast befintlig byggnad pa
intilliggande fastighet prickas och far dédrmed inte bebyggas. Prickmarken kan
dock inte hindra upplag. Att sékerstélla brandsédkerheten avseende upplag &r en
skotselfraga for VIDA. Synpunkterna overlamnas till VIDA.
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Synpunkt om insatsvag dverlédmnas till VIDA som har fér avsikt att satta upp en
grind som &r 6ppningsbar fér rédddningstjansten.

NMY

NMY undrar om den grundldggning som kravs for 6 meter hogt plank ar forenlig
med uy, att marken ska vara tillganglig for allmannyttiga underjordiska ledningar.
NMY undrar &ven vad som menas att fasad och plank ska utformas sa det ges
intryck av en val avwagd mansklig skala, samt om brandskyddet paverkas pa
befintlig byggnad at vaster nar travaror lagras sa néra.

NMY kommenterar skrivning i planbeskrivningen om tillganglighet och menar att
det inte &r helt Iatt for funktionshindrade med lutningen under viadukten och und-
rar om manniskor med funktionsnedsattning far ett underlattat byte mellan trans-
portslag.

NMY informerar om att provtagningen pa VIDAs fastighet 2010 visade pa halter
av dioxin i marken, dock laga halter. Proverna lag utanfor planomradet.

NMY undrar vad som hdnder med den planerade parkmarken om busshallplatser
flyttas dit samt ifragasétter en skrivning om att ytan till viss del ar asfaltsbelagd pa
foreslaget omrade for industri.

Kommentar:

Fundamenten kommer att delvis ligga pa u-omradet men bér kunna utformas och
placeras s4 att de inte kommer i konflikt med fjarrvérmeledningen.

Avsnittet om utformning av planket fértydligas. Se dven svar till lansstyrelsen.
Avseende brandskydd, se svar till raddningstjénsten.

Planen paverkar inte de férutsattningar som redan finns avseende lutning pa
gangvégen under viadukten. De tillkommande miljéerna inom planomradet ut-
formas fér att vara tillgangliga fér manniskor med och utan funktionshinder.

Avseende fororening kompletteras planbeskrivning med den information som
NMY framfor. Se i ovrigt svar till Iansstyrelsen.

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Det stammer att stérre delen av ytan som tillférs industrimark ar asfaltbelagd.
Dock finns en grésyta inom nuvarande busstorg som &ar anledningen till skriv-
ningen. Skrivningen fértydligas pa denna punkt.

Centerpartiet i Alvesta

Centerpartiet anser att detaljplanen i grunden ar bra utford och berdr viktiga
samhallsfunktioner. Detta omrade utgdr nu efter byggnation och investering av
tagstopp ett viktigt omrade for Vislandas utveckling.



E Alvesta 8
See lfommun 2014-05-06

7
SIS

Centerpariet ser det som positivt att Konsumfastigheten rivs och ger utrymme for
annat.

Busshallplatserna bor istallet for utanfor ICA forlaggas till omradet kring Konsum-
fastigheten dar daven borde finnas utrymme for ett mindre gronomrade och nagra
handikapparkeringar.

Eftersom detaljplanen paverkar hotellets naringsverksamhet ar det viktigt att stat-
ionsomradet parkeringsplatserna utformas och utférs i ndra samarbete med dem.
Det ar ocksa viktigt att det finns bussparkeringar for hotellgaster. | planen finns
bussparkeringar planerade, men i ett senare skede.

Gangtunneln under jarnvagen ar en viktig passage till taget fran den vastra sidan
och ska underhallas pa ett bra satt. Det ar Trafikverkets ansvar men kommunen
bor folja upp underhallet.

Ovriga synpunkter: Alvesta kommun bér pa ett aktivare satt marknadsfora Vis-
landa som bostadsort med fantastiskt pendlingslage.

Vid Ostra torget borde en "bussficka” anléggas for trafik i 6stlig riktning.
Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Dialog har forts med vérdshuset under planprocessen och i arbetet med de at-
gérder som gérs kring tagstoppet.

Enklare bussparkeringar for vérdshusets géster kan inrymmas inom parkeringsy-
tor norr om vérdshuset i planen men nagon ndrmare studie har inte inletts kring
detta och det &r inte aktuellt att anlagga sadana i nulaget. Bussar ltill vardshuset
bedéms kunna stélla sig langs gata i villaomradet, exempelvis Stalgatan, ef-
tersom det handlar om ett fatal tillfallen per ar.

Gangtunneln underhalls som Centerpartiet skriver av Trafikverket. Nar kommu-
nen far in synpunkter om gangtunnein vidarebefordras dessa till Trafikverket.

Att marknadsfora Vislanda kan inte hanteras genom detaljplanen.
VIDA Vislanda AB

VIDA menar att ett plank pa 6 meter mellan industrin och parken med storsta
sannolikhet kommer att forstarka intrycket av en narliggande industri till centrum
och foreslar installet 3 meter hogt plank. Detta skulle tillsammans med virkespak-
eten ge en mjukare overgang till industrin. Det ar inte heller forsvarbart ekono-
miskt da det blir en merkostnad for uppskattningsvis 300 000 kr for VIDA.

VIDA menar aven att de planerade busshallplatserna vid ICA kommer att med-
fora okad olycksrisk for bade fordon och fotgdngare da busshallplatserna trangs
in pa en redan trang yta. De vél utnyttjade korttidsparkeringarna tas i ansprak

vilket &r till nackdel for affarer och restauranger i omradet. En busshallsplats i



ROt Alvesta o
ae l[iommun 2014-05-06

den sa kallade parken skulle innebéra att sdkerheten kring pa- och avstigning
skulle 6ka, bussar kan véanta in varandra i lugn och ro och busstoppet kommer
narmare resecentrat.

Kommentar:

Ett hégt plank ar viktigt for att centrummiljén ska fa en tydlig och prydlig avgréns-
ning mot industrin. Virkespaketen har samma héjd och torde inte i det avseendet
utgora en mjukare dvergang utan snarare bli ett dominerande inslag i miljon. Be-
stammelse om plankets hojd tas dock bort och beskrivs istéllet i planbeskrivning-
en.

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

E.ON Elnat Sverige AB

Inom omradet har E.ON bade hog- och lagspanningskablar, kabelskap samt ser-
viskablar in till byggnader. E.ON &r tacksamma fér u-omrade med bestdmmelse
om markkablar har lagts in i plankartan. E.ON har inget att erinra mot planforsla-
get under forutsattning att befintliga ledingar kan vara kvar i nuvarande lage och
att E.ON inte drabbas av nagra kostnader i samband med planens genomfd-
rande och att eventuella flyttningar eller andringar bekostas av exploatéren.

Kommentar:

Genomfdrandebeskrivningen kompletteras med att eventuell flytt av E.ONs led-
ningar bekostas av exploatéren.

Wexnet

Wexnet bifogar en karta 6ver Wexnets ledningsstrak i omradet. Ledningarna lig-
ger till storsta delen samférlagt med fjarrvarme.

Kommentar:
Ledningsstraket ser ut att félja de planlagda u-omradena.
Alvesta Energi AB

Hansyn maste tas till Alvesta Energis behov av yta for mobil reservpanna. Den
foreslagna platsen i plankartan fungerar. | samband med genomférande av pro-
jektet maste Alvesta Energi fa ett forhandsbesked senast 12 manader innan pro-
jektstart da projektet ar budgetpaverkande. Ombyggnaden i fjarrvarmenéatet kan
endast ske under laglastsdsongen (april-oktober) 2015 eller 2016.

En undersdkning av barigheten i marken kring ledningen pa Vislanda 21:25 ska
goras och boér samordnas med dvriga markarbeten pa fastigheterna.

Alvesta Energi behover fran den fastighetsdagare som ska bekosta rivningen fa in
en flyttningsbegaran for att ta bort servisledningen till gamla Konsum. Uppdate-
ring av ledningsratten behover ske.
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Kommentar:

Kontakt har tagits med Alvesta Energi efter samradet. Planprocessen invéntar
inte Alvesta Energis beslut och tidplan men mojligheterna for mobil reservpanna i
detaljplanen behalls.

Detaljplanen reglerar inte barigheten i marken men genomférandebeskrivningen
kompletteras med att en undersékning av barigheten behdver géras.

Informationen om flyttningsbegéran for servisledning for fiarrvarme formedlas till
fastighetsdgaren. Fjérrvdrmeledningen ligger inte pa parkmark utan pa industri-
mark inom u-omrade, d.v.s. marken ska vara tillgangligt fér allm&nnyttiga under-
Jjordiska ledningar. Om ledningen ska ligga kvar bér ledningsrétt bildas.

ARAB

Atervinningsstationen inom planomréadet drivs av FTI (Férpacknings och Tid-
ningsinsamlingen AB).

ARAB vill framfora att det ar viktigt att en ny langsiktig permanent plats ordnas for
atervinningsstationen innan planforslaget genomférs for att ge de boende i Vis-
landa bra forutsattning for att kunna lamna sina utsorterade férpackningar till
atervinning.

Kommentar:

Parallellt med denna detaljplan haller ett férslag till detaljplan fér ny plats fér ater-
vinningsstation tas fram. Platsen som utreds &r pa Brénda tomten vid ICA. Pla-
nen har dock inte varit pa samrad annu.

Per Nystrom, Morhult 9

Vislandabon anser att VIDA, jarnvagen, vardshuset samt parkering pa ostra si-
dan ar okej.

Vislandabon menar att det endast racker med busshallplats vid ICA da bussen
kan vanda i rondellen. Men bygg annu hellre en busshallplats med ficka vid
gamla konsum och ha lite mindre parkyta. Pa sa vis behalls parkeringarna for
snabbarenden vid ICA. Pengarna som sparas pa ena bussfickan vid ICA kan
anvandas for att gora angoringsficka for bussar pa Husebyvagen i ostlig riktning.

Parkremsan behover inte vara mer an 2-3 meter bred for att fa plats med klang-
vaxter. En park pa gamla Konsumtomten kommer inte anvandas som park utan
nagot som betraktas fran ett bilfénster eller nar man gar forbi.

Vislandabon framfér dven synpunkter pa eventuell flytt av atervinningsstationen
till framfor ICA och ifragasatter varfor man inte har fatt information om detta. Det
ar markligt att plansamraden ar frikopplade da de hanger ihop. Synpunkter fram-
fors aven pa infarten till ICA.

Exempelbilder pa underjordiska containrar och murar med klattervaxter bifoga-
des yttrandet.
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Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Parallellt med denna detaljplan héller ett forslag till detaljplan fér ny plats fér ater-
vinningsstation tas fram. Platsen som utreds &r pa Branda tomten vid ICA. Pla-
nen har dock inte varit pa samrad &n vilket normalt ar det forsta allménna inform-
ationstillféllet i planprocessen. Det finns vinster med att samordna de bada plan-
processerna men det gick inte att samordna vid detta tillfalle. Synpunkter kring
atervinningsstationen hanteras i processen tillhdrande den planen.

Peter Bogren, Storgatan 31

Vislandabon menar att busshallplatserna vid ICA ar olyckligt placerade da det &ar
den mest trafikerade platsen i samhallet, parkering for kortare &renden forsvinner
och trafiksituationen ar rorig med risk fér olyckor. Fore detta Konsumtomten bor
istéllet anvandas for busshallplatser dar bussarna kan vanda i olika ritningar,
vanta in tid och det ar nara till byte med tag fér Ljungbybussen. Det ger en mer
samlad kollektivtrafik- och pendlarlésning. Busshallplatser som finns vid Ostra
torget bor ocksa flyttas till Konsumtomten.

Konsumytan kan dven fa en mindre grényta och planket kan dekoreras med trad
eller buskar. En del av de gamla parkeringarna vid Konsum kan anvandas av
pendlare. Vaderskydd kan flyttas och cykelparkering finns.

Vislandabon menar att med busshallplats kan utnyttjas aret runt for nagot som
praktiskt maste fungera medan en parkyta endast kommer anvéandas under
sommarhalvaret. Vislanda har redan tva parkytor och nara till natur. Mindre gro-
ningar eller motesplatser kan anda finnas vid ICA och vid busshallplats pa gamla
Konsumtomten. Underhall och skétsel blir férmodligen mindre om ytan anvands
for busshallplats.

Till yttrandet bifogades skisser pa busshallplats.
Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

I6n Dinu, Gardsvagen 1

Den till planomradet narboende fastighetsagaren vill inte ha en parkering framfor
sitt hus utan att det ska fortsatta vara skog dar. Fastighetségaren befarar att den
medfér damm, rok, smuts, buller samt fara fér barnen nar de spelar och gar i ga-
tumiljon. Parkeringen som finns for stationen ar alltid tom, det kommer endast
bilar vid lunchtid till vardshuset.

Bygg parkering bland den befintliga asfalten och betongen och lagg parken i
skogen.
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Fastighetsagaren ifragasatter aven nyttan med byggnationen av tagstoppet.
Kommentar:

Bedémningen har gjorts att det behévs parkeringar i anslutning till det nya tag-
stoppet. Stoérmingar i form av buller och avgaser som uppstar fran bilarna kommer
nér bilarna kor till och fran parkeringen bedéms vara sma.

Trafiksékerheten beddms inte bli sémre eftersom backning inte sker mot gatan
utan bilarna kér ut pa gatan med god sikt. Det kommer ockséa anldggas en trot-
toar utmed parkeringen vid Stalgatan vilket 6kar sdkerheten ytterligare. Gatan ar
med eller utan parkering inte nagon lekmiljé. Barn och vuxna ska kunna ta sig
fram pa ett trafiksakert sétt.

Da tagstoppet redan har byggts enligt gallande plan kan inte denna detaljplan
hantera fragor kring dess uppférande. De mdjligheter till resor och pendling som
tagstoppet medfér anser kommunen vara positivt for Vislanda.

Annika Jansson, Storgatan 31

Vislandabon anser att den planerade parken vid fore detta Konsumtomten istéllet
bor anvéndas som busshallplats och med en mindre gronyta. Busshallplatserna
vid ICA och aven vid Ostra torget bor flyttas hit. All kollektivtrafik blir da mer
sammanhallen. En park anvands inte i nagon stérre utstrackning och aldrig pa
vinterhalvaret men kollektivtrafik och 6vrig trafik maste vara funktionell aret om
menar Vislandabon.

Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Rolf Karlsson, Gardsvégen 4

Den till planomradet narboende fastigetsdgaren menar att dubbelfilig busshall-
plats bor byggas pa fore detta Konsumtomten da denna yta &r helt skild fran 6v-
rig trafik. Busshallplatserna vid ICA bor inte permanenteras da det ar dalig sikt.
Bussficka blir billigare att bygga och underhalla &n park menar fastighetsagaren.

Fastighetsagaren framfor &ven forslag pa att busshallplats vid Ostra torget flyttas
till vastra delen av Ostra torget sa att inte gang- och cykelvagen langs Huseby-
végen behdver tas i ansprak for staytor. Dér far vaderskydd plats. Offentlig toalett
onskas i anslutningen till vaderskyddet.

Fastighetsdgaren framfor aven att genomfartstrafiken med tung trafik har okat
markant pa Gardsvagen sedan forskolan byggdes vid Ostra Esplanaden och fo-
reslar att man begransar vikten pa genomfartstrafiken pa Gardsvagen.
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Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Synpunkterna kring Gardsvégen kan inte hanteras i denna detaljplan men fér-
medlas till férvaltiningen fér samhéllsplanering — teknik, som hanterar trafikfragor.

Viveca och Jérgen Jensen, Husebyvigen 7

Fastighetsdgarna menar att busshallsplatserna vid ICA och Ostra torget inte bér
permanenteras da de ar bristfélliga. Oskyddade trafikanter paverkas da befintliga
gang- och cykelvagar har tagits i ansprak, det upplevs trangsel for biltrafik med
hinder for utryckningsfordon och busschaufforernas arbetssituation paverkas
negativt da de letar andra platser att vanta pa for att inte vara i vagen. Vem bar
ansvaret om nagot hander?

Bygg istallet ett busstopp pa den yta som foreslagits som park pa fore detta Kon-
sumfastigheten. Det skulle komplettera kdnslan av ett resecentrum mitt i byn och
effektivt skilja resenérerna fran biltrafiken. En stensatt yta i stil med 6vriga cent-
rum kompletterat med krukor efter sdsong kraver inte sa mycket underhall som
en parkyta. Planket kan kompletteras med vintergron hack eller mur med vinter-
gron klattervaxt.

Till yttrandet var bifogat en skiss pa busshallsplats.
Kommentar:

D& det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Kjell Svensson, Storgatan 38

Vislandabon menar att planens delar fér omradet kring vardshuset ar mycket bra,
fler parkeringsplatser behovs verkligen. Mojligen skulle det beredas plats for att
parkera en buss eller tva for matgaster till vardshuset.

VIDAs 6kade mdjlighet for lagring och lossning/lastning ar bra.

Den nya parkytan vid fore detta Konsum menar dock Vislandabon ar att miss-
hushalla med ytor. Parker och gronomraden ar inget fel i sig men det ar sloseri
med anvandbar mark och fel placering.

Vid ICA ar det praoblem med att samla genomfartstrafik, gaende, parkeringsplat-
ser, atervinningscentral, busshallsplatser m.m. pa en begransad yta. Gor istéllet
en busslinga pa Konsumtomten dar ocksa vaderskydd far plats. Da kan man
dven ta bort busshallplatsen vid Ostra torget. Det blir mer logiskt var man stiger
pa bussar i olika linjer an idag och avstandet blir kortare vid byte mellan tag och
buss mot Ljungby.
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Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Avseende bussparkering for vardshuset, se svar till centerpartiet.
Jan-Olof Magnusson, Storgatan 6

Fastighetsagaren vill att planket mot VIDA ska vara hdgt sasom visas i fotomon-
taget i planhandlingarna samt att planket mellan Vislanda 21:32 och parken ska
vara ca 1,8 - 2 meter hogt.

Kommentar:

Ett hégt plank ar viktigt for att centrummiljén ska fa en tydlig och prydlig avgréns-
ning mot industrin. Bestdmmelse om plankets h6jd mellan VIDA och centrum tas
dock bort och beskrivs istéllet i planbeskrivningen som en kompromiss efter VI-
DAs 6nskemal. Detta innebar att hojden inte ar bestamd pa férhand.

En planbestadmmelse tillférs om att plank far uppforas till en hdjd av 2,1 meter
mellan Vislanda 21:32 och Vislanda 21:25. Exakt héjd regleras sedan i 6verens-
kommelse mellan kommunen och fastighetsdgaren av 21:32.

Sten-Ake Carlsson, Kungsgatan 36

Vislandabon foreslar tva alternativ for busshallsplats istallet for vid ICA. Det ena
forslaget ar bussfickor Iangs Storgatan framfér gamla Konsum och det andra ar
en fran gatan avskild busslinga pa Konsumtomten dar @ven parkeringsplatser
foreslas. Vid Ostra torget foreslas att busshallsplatsen laggs vid Ostergatan och
att denna del eventuellt stdngs av for allman trafik. Kommunen bor 6vervaga att,
om tomten dar gammalt hus idag finns vaster om Ostra torget blir ledig, bygga
parkering och busshallplats dar.

Vislandabon menar dven att det vore bra med en gangvag mellan den nya parke-
ringen norr om hotellet och stationen genom passage mellan hotellet och jarn-
vagssparet. Vislandabon vill aven att det ska underdkas mojlighet att dppna upp
gangtunneln till den nya perrongen.

Till yttrandet bifogades skisser pa utformning av busshallplatserna.
Kommentar:

Da det inkommit flera synpunkter kring busshallplatser och parkyta finns en sam-
lad kommentar om detta i slutet av dokumentet.

Gangvéag mellan den nya parkeringen och tagstoppet kommer att utféras som en
trottoar langs Stalgatan.

Anslutning till perronger underséktes infér byggnation av tagstoppet och &r inte
aktuellt nu.
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Samradsmote

Ett samradsmote holls den 26 mars 2014 i Vislandaskolans lokaler. Synpunkter
inkom framst kring 1age fér busshallplatser, tagstoppets anslutning till vastra si-
dan samt trafik pa Vastergatan.

Samlad kommentar om busshallplatser och parkyta

Efter de synpunkter som har inkommit har tre ldgen fér busshallplats i Vislanda
centrum beddmts av tjdnsteman fran plan och teknik efter bekvamlighet och till-
génglighet, hushallning av mark och ekonomiska resurser, gestaltning, trafik,
miljé och hélsa samt 6nskemal i inkomna synpunkter under samradet. De tre
lagena é&r 1. bussfickor pa bada sidor av Storgatan vid ICA, 2: bussfickor pa bada
sidor av Storgatan vid gamla Konsumtomten och 3: busslinga pa gamla Konsum-
tomen. Fér att undvika missférstand &r ett lage vid Storgatan vid ICA inte den
tillfalliga I6sning som finns idag utan en ombyggd bussficka med trafiksékert av-
stand till 6vergangsstéllet. Aven vid lége 2 blir bussfickorna annorlunda mot hur
parkeringsfickorna &r idag.

Detaljplanen omfattar inte utformningen av héllplatserna vid Ostra torget.
Alla tre alternativen har sina for- och nackdelar.

Att snabbparkeringarna vid ICA forsvinner samt att gang- och cykelbana tas i
ansprak av véantande resenérer vid alternativ 1 gor att detta alternativ faller ur,
trots att det ur trygghetsperspektiv torde vara ett béttre ldge da det ar mycket folk
i rérelse dven kvéllstid.

| alternativ 2 och 3 finns gott om plats for resenérerna att invanta bussen utan att
gang- och cykelvag tas i ansprak. Laget néara tagstoppet &r logiskt som del i sam-
lad kollektivtrafikmiljo som papekades i nagra yttranden.

Gestaltningsmassigt innebar busshallplats utmed gatan ett logiskt sammanhang
da bussarna tillhér trafikmiljon och gaturummet medan parkytan utgdr en annan
rumslighet och blir ett blickfang samt avskdrmning mot industrin. Pa parkytan kan
finnas plats fr nagra parkeringar, exempelvis genom att ha kvar de som redan
finns i tomtens véstra del. En ny busslinga pa gamla Konsumtomten innebér en
stor hargjord yta som star tom under langa tider och som inte tillfér stadsbilden
nagra rumsskapande kvalitéer. Det gar att fa in mindre gronytor eller véxtdéar men
funktionen av en sammanhallen parkyta med upplevelseméssiga aspekter fér
savél den som vistas i eller utanfér parken kan inte uppnas.

Hushallningsméssigt innebér en busslinga pa Konsumtomten att en stérre yta an
nédvéandigt tas i ansprak samt dyrare anldggning. Dock skulle det finnas samord-
ningsvinster om busshallplatserna vid Ostra torget och ICA byts ut till en gemen-
sam anlaggning.

Alla alternativen bedéms jamnvdrdiga vad géller tillgénglighet pa platsen samt
miljo. Skillnader i storning beddms som marginell. Avseende trafikséakerhet ar
alternativen jamnvaérdiga i det avseendet att vantande resendrer &r avskilda fran
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biltrafiken. Det &r dock som tidigare namnt en nackdel med forslaget vid ICA att
det uppstar en konfliktpunkt mellan cyklister och de som véntar pa bussen. Med
busslinga pa gamla Konsumtomten finns inte denna konfliktpunkt men istéllet
andra konfliktpunkter da bussens kérslinga korsar gang- och cykelvdgen pa tva
stallen. Med forslaget med bussfickor utmed Storgatan framfér gamla Konsum-
tomten korsar inte bussen gang- och cykelvagar och utrymme finns for avstig-
ningsplattform mellan bussficka och cykelvag.

Alternativ 2, bussfickor vid bada sidor av Storgatan vid gamla konsumtomten,
férordas. | huvudsak medfér inte anldggandet av bussfickorna nagon dndring i
planférslaget eftersom de ligger pa gatumark utanfér planomradet. En smal kant
av parkytan i planférslaget dndras dock till gatumark eftersom cykelvdgen en kort
stracka behover flyttas nagra meter i sidled.

En bestammelse laggs aven till pa parkytan med syfte att parkeringsplatser far
anordnas pa del av ytan.

Ovrigt:
Ytan for parkeringsplats dar teknisk anlaggning far uppforas avgransas till vastra
delen av parkeringen norr om vardshuset, sa att utrymmet narmast Stalgatan kan

utnyttjas battre for parkering och sa att den transportabla pannan stélls langre
ifran bostadshusen i de fall den behover anvandas.

Pa industriytan tillférs en planbestdmmelse om exploateringsgrad som Gverens-
stdmmer med industrimarken norr om planomradet.

Sammanfattning och forslag till beslut: Se inledningen.
2014-05-06

rj{trmr_ ¥ T?;;a:b

Elinor Bjérnborg
Planarkitekt

Kompletterande kommentar om busshallplatser och parkyta 2014-05-07:

Namnden for Samhallsplanering beslutade 2014-05-06 att istallet for alternativ 2,
sa ska alternativ 3, busslinga pa gamla Konsumtomten foras in i planen. Motiven
som angavs for detta var att delar av ndmnden gjorde en annan beddémning av
trafiksakerheten och att det ar ett tydligt énskemal fran Vislandaborna med buss-
slinga. Beslutet medfor att parkytan i samradsforslaget helt eller till storsta delen
tas bort och omradet planlaggs istallet for gatumark med anvandningsbestam-
melse for angdringstorg, busstorg eller liknande. Syftesbeskrivningen av planen
maste ocksa justeras i dverensstammelse med beslutet.
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Kompletterande kommentar om fjarrvdrmeledning 2014-05-19:

Enligt overenskommelse med VIDA och Alvesta Energi AB utdkas den allmanna
platsmarken sé& att den omfattar omradet kring fjarrvéarmeledningen (u-omradet)
pa Vislanda 21:25. U-omradet kan darfor tas bort i denna del.
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Detaljplan for del av Vislanda centrum
— omraden kring tagstoppet
i Vislanda samhallet

GRANSKNINGSUTLATANDE

SAMMANFATTNING

Planen har varit utstalld for granskning under tiden 2014-06-18 — 2014-08-08.
Under samradstiden har 4 yttranden utan synpunkter och 7 yttranden med syn-
punkter inkommit.

Sammanfattningsvis har endast en synpunkt fran Trafikverket inkommit som for-
anleder anser en liten justering av planforslaget, da Trafikverket anser att brostod
och trapphus till gangbron helt bér ligga inom trafikdndamal. E.ON framfér forsik-
tighetsatgarder som bor géras kring elkablar i trottoaren séder om det planerade
busstorget, vilket &r en genomférandefraga. Lansstyrelsen anser att platsen har
fatt en mer genomtankt anvandning och har inga invéndningar. Varends radd-
ningstjanst kommer att folja upp skyddsavstand vid tillsyn vilket inte paverkar
planens utformning. Tre personer boende i Vislanda framfor synpunkter pa en
busshallsplats beldgen utanfor planomradet vilket darfor inte behandlas vidare
inom detta planarende. En narboende framfor synpunkter om plank mot omgi-
vande verksamheter vilka beddms beaktas redan inom férslaget.

Inkomna synpunkter har narmare redovisats nedan samt har kommenterats och
bemotts.

- Namnden fér samhéllsplanering foreslas att, med stod av plan- och
bygglagen 5 kap 27 §, anta detaljplanen upprattad 2014-06-16, revi-
derad 2014-08-25.

PLANENS SYFTE

Detaljplanen syftar till att anpassa markanvandningen efter de behov
som det nya tagstoppet medfér. Planen medfér att parkeringsmdjlig-
het skapas i anslutning till tagstoppet, att utvidgat omrade for industri
mdjliggérs och att busshallplats ordnas néra tagstoppet. Aven befint-
lig restaurang- och hotellverksamhet, samt befintlig bostadstomt om-
fattas av planen.
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REDOGORELSE FOR GRANSKNINGEN

Planen har varit utstalld for granskning tiden 2014-06-18 — 2014-08-08. Under
utstaliningstiden har planhandlingarna funnits tillgangliga pa:

Kommunhuset, Centralplan 1, Alvesta
Vislanda bibliotek, Vastra torget (skolan) Vislanda

Utstaliningen kungjordes i lokaltidningen och samtliga sakagare och remissin-
stanser har fatt fullstdndiga handlingar. Hyresgaster i fastigheter angrénsande till
planomradet har enligt fatt informationsbrev enligt séandlista.

Planférslaget har ocksa funnits pa kommunens webbplats www.alvesta.se
INKOMNA YTTRANDEN | ARENDET

Yttranden utan erinran:
Lansstyrelsen (men med kommentar)
Lantmateriet

Namnden for myndighetsutovning

Polismyndigheten

Yttranden med erinran:

Trafikverket

Vérends Raddningstjanst

E.ON Elnat Sverige AB

Peter Bogren, Storgatan 31

Jan-Olof Magnusson, Storgatan 6

Viveca och Jorgen Jensen, Husebyvagen 7

Rolf Karlsson, Gardsvagen 4
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REDOVISNING AV SYNPUNKTER OCH KOMENTARER
De inkomna synpunkterna redovisas har i sammanfattad form.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar positiv till att platsen nu har fatt en mer genomtankt anvandning
dar tillganglighet och trygghetsaspekter framhavs. Hansyn har harmed pa ett bra
satt tagits till de i samradsredogorelsen flertalet redovisade synpunkterna.

Lansstyrelsen har inga invandningar avseende fragor som kan vara dverprov-
ningsgrundande enligt 11 kap 10 § PBL.

Kommentar

Forvaltningen for samhallsplanering noterar svaret. Synpunkterna foranleder inte
nagon atgérd.

Trafikverket

Trafikverket onskar att en smarre justering gors dver gransdragningen av trafik-
omradet. Brokonstruktionen fran dstra sidan till mellanplattformen &r en bety-
dande anlaggning som till sin helhet skall 4gas av Trafikverket. Trafikverket anser
darfor ocksa att det Ostra brostddet med de Ostra hissarna skall inga i trafikomra-
det och vara belagna pa Trafikverkets fastighet.

Trapporna pa Ostra sidan ar ocksa Trafikverkets ansvarsomrade, men eftersom
de ar Oppna och det gar att passera under dem har Trafikverket inget emot att de
ar belagna inom torgytan och att servitut bildas for dessa.

Kommentar

Trafikverkets synpunkter bedéms som relevanta och plankartan justeras efter
Trafikverkets énskemal. | genomférandebeskrivningen 14ggs till att servitut ska
bildas fér trapporna. Den férédndrade grénsdragningen &r marginell och beror
endast kommunen i egenskap av markdgare och Trafikverket och foranleder dar-
for inte nagon ny granskning av det andrade planforslaget.

Véarends raddningstjanst

Raddningstjansten hanvisar till svaret fran samradet. Skyddsavstand mellan upp-
lag och byggnad pa annan fastighet kravs. Raddningstjansten har for avsikt att
folja upp fragan vid tillsyn inom fastigheten.

Kommentar

Synpunkterna har férmedlats till VIDA Vislanda AB som kommer att vara verk-
samhetsutévare. Synpunkterna féranleder inte nagon andring i planhandlingarna.

E.ON Elnéat Sverige AB

E.ON har i tidigare yttrande redovisat sitt befintliga elnat inom planomradet. De
lagspanningsjordkablar som gar i trottoarmark forbi nya busstationen bor forlag-
gas i ror vid in- och utfart som extra skydd da forutsattningarna for anvandningen
har andrats. Det ar viktigt att kontakt tas med E.ON i god tid fore projektstart for
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samordning och for att ga igenom eventuella atgéarder som behdver goras. Under
férutsattning att man tar hansyn till dessa synpunkter och tidigare yttranden har
E.ON inget ytterligare att erinra i arendet.

Kommentar

Synpunkterna tillhér ett genomférandeskede och har éverlamnats till kommunens
projektor for omradet.

Peter Bogren, Storgatan 31

Vislandabon foreslar att busshallsplats vid Ostra torget slopas da det har beslu-
tats att anldgga busstorg pa Konsumtomten. Det bor vara tillréckligt med den
busshallsplats som finns langre osterut pa Husebyvagen vid O. Esplanaden som
vislandabon menar &r mer sakert utformad. Vislandabon hanvisar aven till ett
stycke | samradsredogdrelsen om samordningsvinster med att forlagga Ostra
torgets hallplats till Konsumtomten.

Kommentar

Synpunkterna berdr inte detaljplanen eftersom busshallplatsen vid Ostra torget
inte ligger inom det aktuella planomradet. Darfér féranleder inte heller syn-
punkterna nagon andring i detaljplanen. Synpunkterna har férmedlats och tagits
emot av Foérvaltningen for Samhallsplanering — teknik.

Jan-Olof Magnusson, Storgatan 6

Fastighetsagaren menar att det behdvs 4-6 meter hogt plank mot VIDA. Det be-
hovs dven staket/plank mellan fastighetsdgarens tomt och busstorget.

Kommentar

Planen ger mdajlighet till plank mellan tomten och busstorget. Utformning av detta
sker vid projektering av busstorget.

Av planbeskrivningen framgar att plank mot industrin i huvudsak bor vara minst
2/3 av virkespaketens héjd. En liten justering till "ska” gérs i texten for att gora
detta tydligare, &ven om dokumentet inte blir formellt bindande. VIDA och kom-
munen har muntligen kommit éverens om ca 4 meter hégt plank. Om virkespak-
eten ldggs pa varandra till 6 meters héjd som VIDA réknar med, och som ar max
fér truckarna att klara, innebér det ett 4 meter hégt plank.

Viveca och Jérgen Jensen, Husebyvédgen 7

Vislandaborna tycker att det &r trevligt att se engagemanget fran Vislandabor och
att det kdnns bra att de lyckats 6vertyga om busslinga pa den gamla Konsum-
tomten.

Fastighetsagarna framfor dven synpunkter pa busshallplatsen utmed Husebyva-
gen, som ligger utanfor planomradet. De anser att den ska tas ur bruk sa snart
busslingan i centrum &r fardig. Véantande bussar stoppar upp trafiken och fastig-
hetsdgarna ar oroliga for hinder pa Raddningstjanstens utryckningsvégar. Gang-
och cykelvagen kolliderar med busshallsplatsen och resendrerna star mitt i gang-
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och cykeltrafiken. Det finns redan en busshallsplats pa Ostra sidan, langre ner pa
Husebyvagen, som tacker behovet nar busslingan tas i burk.

Kommentar

Synpunkterna berdr inte detaljplanen eftersom busshéllplatsen vid Ostra torget
inte ligger inom det aktuella planomréadet. Darfér féranleder inte heller syn-
punkterna nagon &ndring i detaljplanen. Synpunkterna har formedlats och tagits
emot av Férvaltningen fér Samhaéllsplanering — teknik.

Rolf Karlsson, Gardsvéagen 4

Vislandabon finner forslaget tilltalande och hoppas att allt det skissade blir ge-
nomfort samtidigt, da omradet utmed Stalgatan behdver snyggas upp.

Vislandabon framfor &ven synpunkter pa busshallplatsen utmed Husebyvagen,
som ligger utanfor planomradet. Vislandbon beskriver hur bilar paborjar omkar-
ning av buss i vastgaende riktning redan i hojd med Elnarydsvagen och pa sa
satt ligger i métande korbana vid korsningen vilket innebar olycksrisk. Vislanda-
bon undrar dven vem som ar juridiskt ansvarig om en olycka intraffar mellan en
cyklist och de som vantar pa bussen. Vislandabon beréttar &ven om ett tillfélle da
hela Husebyvagen var blockerad med bussar pa grund omledningstrafik vid en
incident i tagtrafiken, och menar att det bara var lyckliga omsténdigheter som
gjorde att nagot utryckningsfordon inte behévde passera. Vislandabon vidhaller
sitt forslag att Iagga hallplatsen helt skild fran annan trafik i vastra delen av Ostra
torget.

Kommentar

Synpunkterna berér inte detaljplanen eftersom busshallplatsen vid Ostra torget
inte ligger inom det aktuella planomradet. Darfor foranleder inte heller syn-
punkterna nagon andring i detaljplanen. Synpunkterna har férmedlats och tagits
emot av Férvaltningen fér Samhéllsplanering — teknik.

OVRIGT

Kvarstaende synpunkter sedan samradet finns fran en narboende som motsatter
sig parkeringsplats norr om Vardshuset.

Sammanfattning och forslag till beslut: Se inledningen.
2014-08-25
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Elinor Bjarnborg
Planarkitekt
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